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VOLAN VE DigLi

Pik dbkimden mamut olan volan 1300 cc ve 1600 cc
motoriarda 6 civata ile krank milinin flanjina baglidir.
1200 cc moterlarda volan krank miline 4 civata ile
baghdir ve civatalann aluna emniyet sact konur. Ci-
vatalar stkildiktan sonra emniyet saclan civatalarin
anahtar a8zing kivrilarak emniyetienmis ofur. Marg
motoru volana isitifarak gegirilen digli vasitast ile don-
duriir. Volan diglisinin digli adedi marg motorunun ti-
pine gore 110 veya 132 dis olabilir. Anadoida kulla-
nilan motorun volan diglisinin dis adedi 110'dur. Vo-
tanin agiriimn da 26 Ib. (11.8 kgr). Vclan diglisini
volandan gikarmak igin gember disliyi bir taraftan de-
mir testere ife kestikten sonra kesik yere keski ile vu-
rarak aymp gikartiniz pres ile gikartmaya asla teseb-
biis etmeyiniz. Volan gember diglisini volana isitarak
gegiriniz, 181 derecesi 600°F (316°C)yi gegmemelidir,
isitma flama ile yapildigi taktirde volan diglisini ateg
tuglasinin iizerine koyunuz, Ve flama alevini diglinin
i¢ gapina 1 1/2 ing (381 mm} uzaktan ateg tuglasi
zerine tutarak istenen ist elde edilinceye kadar dén-
diriiniiz is1 derecesini ya bir tebesir ille veya koyu
menevig akincaya kadar kontrol etmek mumkindur. Isi-
tilarak gapt genisleyen volan diglisini volana gegirerek
kendi kendine sodumaya birakiniz. Digliyi volana geci-
rirken digh uglannin kink olan tarafinin baski tarafinda
olmasina dikkat edilmelidir. Her bir volan ve digli
asemblesinin dinamik balans: kontrol edilmistir. Debri-
yaj baskisi volan lizerine 3 tane kilavuz pimi ile mer-
kezlendirildikten sonra kendinden emniyetli 6 civata
ite uygun torkda stkilir.

YAGLAMA SISTEMI

Karter iqiﬁdeki yad pompa tarafindan emilirken evve-
1a pompanin giris ucundaki bir siizgegten geger. Pom-
pa iginde, agldidi zaman yads dogrudan dogruya kar-
tere geri gonderen bir basing emniyet valfi vardir. Kar-
tere geri dénen bu yagd bir boru vasitas: ile karterin

dibine sevkedildigi i¢in yadin képilikienmesini &nlemis
olur. Pompadan basing altinda ¢tkan yad evveld tam
mecral filtreden gegtikien sonra orta ana yatadin Us-
tlindeki bir kanaldan gegerek motorun sol tarafinda
bulunan ana yad galerisine gelir. Bu yadin bir kismi
kisa bir galeriden gegerek motorin yag terafinda bu-
tunan yag manometre gbndericisine gider. Ana yag ga-
ferisinden c¢tkan yad her ana yatada agilan deliklerden
gecerek ana yataklar yaglar ve krank mifindeki ana ya-
tak deliklerinden gegerek piston kolu yataklarini yag-
lar. Her piston kolunun yatak tarafinda buiunan kigik
birer delikten gegen yad krank milinin her devrinde
bir defa plskiirtmek sureti ile silindirin baskiya maruz
bulunmayan tarafiny da yaglar. Eksantrik mili yataklan
motor bloku iginde ana yatakiara agilan birer kanaldan
gelen yag ile yaglamir, Eksantrik milinin &n muyiusun-
da diiz islenmig bir kismindan sonra motor bloku ve
silindir kapagindaki kanallardan gegerek supap piyano-
larini yaglar. Her supap piyanosunda bulunan birer de-
likten gegen yad supap saplarinin ve itici millerin ug-
lartin yaglanmasini temin eder. Piyano tertibatini yag-
layan yadin basinc: degigiktir ve bu sistem eksantrik
milinin her devrinde bir defa basingli yag ile beslenir.
Eksantrik diglileri ve zinciri krank ve eksantrik mille-
rinin ®n yataklari arasinda butunan bir kanaldan de-
vaml; surette akan yag ile yaglanir.

YAG POMPASI

Yag§ pompast ve filtre tertibati motor biokunun sad
tarafina tesbit ediimistir. Yag pompasi hareketini ¢ap-
raz bir digli vasitas) ile eksantrik milinden almaktadir.
Yad pompasi itk emisi kendi kendileri yapmakta olan
sistem igindeki yagin kopik yapmasini dnleyecek se-
kilde imal edilmigtir. Pompa govdesinde bulunan bir
basing ayar valfi ya§ basincimi 35-40 Ib/ing kare (2.46
13 2.81 gr/cm?) arasinda tutmaktadir. Pompanin em-
me deligi dogrudan dodruya karter igindeki tel siizgece
baglanmigtir,






































































































































