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MOTOR 

ONSOZ 

Anadol otomobillerine 3722 seri numaradan sonra 
1300 cc hacmindeki motor monte edilmeye ba§lanma§­
tar. 1300 motor 3722 seri numaradan evvelki otomo­
billerde bulunan 1200 cc hacmindeki motordan daha 
gu~IO olmakla beraber imal ve tip bakamtndan birbi­
rinden farka yok denecek kadar baza oh;:iilerde ufak de­
gi§iklikler bulunmaktadar. Bu degi§iklikleri bahsin so­
nunda teknik ozellikler kasmanda gormek mOmkOndOr. 

Tamtrlmasr 

Ostten subapla dort silindirli (duz sara) ve dort za­
manladar. Silindir hacmi toplama 1300 cc olup, ~apr 

(BORE) 3.1881 in~ (80.978 mm) ve piston stroku 
2.480 inct (62.99 mm)'dir. 3722 seri numaradan evvel­
ki otomobillerde bulunan motorun silindir hacmi 1200 
cc silindir ctapa 3.187 inct (80.96 mm) ve piston stroku 
2.29 inct (58.17 mm)'dir. Silindir bloku yekpare dokOm 
olup, kuru tip gomlekli ve sava ile sogutulur. Krank 
mili silindir blokuna 5 noktadan c;;elik kalaflr metal ya­
taklar i~tinde bagli olup 9aplan emsaline nazaran daha 
bliyliktOr. 

Krank milinin yororlu!OgOno ona ana yatagan iki tara­
fana dayanan ve silindir bloku i9indeki kanallara yerle§­
tirilmi~ iki tane yanm daire §eklindeki destek pullan 
smarlandma. Piston kolu «H» kesitli k090k 9elik bronz 

bur~tlu, bliylik delik ~elik kllaflr bakar /kalay /bronz ali­
minyum/c;;inko ala§amdar. 

Pistonlar aliminyum halitasandan yapalml§ ve etekleri 
yekparedir. Pistonun tepesi 1300 cc motorlarda c;;ukur, 
emme ve egzost subaplannan degmemesi i~in kar§t­
lakh freze ile ~ukurla§tmlml§tlf. Silindir kapaga dOz 
oldugu i9in yanma piston tepesindeki ~ukur kasamda 
meydana gelir. Piston tepesi 1200 cc motorlarda duz­
dlir. Yanma silindir kapagandaki ~ukurlarda meydana 
gelir. Piston pimi tam yiiziicO olup, Ost kasmanda iki 
kompresyon ve bir yag segmam vardtr. Piston piminin 
c;:akmamasam iki ucundaki ve pistoridaki kanalma otur­
tulmu§ iki segman temin eder. Eksantrik mili hareketini 
tek sarah zincir ile krank mili hareketini tek sarah zin­
cir ile krank mili di;~lisinden ahr ve krank milinin her 
iki devrinde ·bir devir yapar. Zincirin gerginlik ayan 
mekanik bir tertibatla otomatik olarak temin edilir. Ek­
santrik milindeki di§li distributor ile yag pompasana ve 
digerlerinden alc;;ak olan bir kamda benzin pompasan1 
hareket ettirir. 

Subaplar dOz sara olarak silindir kapaganan i9ersine 
monte edilmi~tir. Hareketini piyano itici mili ve ma­
karalar vasatas1 ile eksantrik milinden ahr. Emme su­
baplaranan c;:aplan egzost subaplanndan daha bOyiik­
tOr. Piyano miline gec;;irilmi~ olan piyanolar dizisi bO­
tOnu ile ve mesnet takozundan gegen cavatalar ile 
silindir kapagana baglamr. 
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SiLiNDiR BLOK 

Silindir bloku yekpare doklim olup, 1300 cc motor 
blokunu benzerlerinden ay1rdedebilmek icin a:?agldaki 
ozelliklere dikkat edilmelidir. 

6015 BLOK OZEL NO 

YOKSEKLIGi (list yUzey 
ile alt yiizey aras1 ) 7.224-7.229 ing 

138.49-183.62 mm 
1600 ve 1300 cc motorlarda silindir bloku 5 ana yatak-

l1d1r. 
1200 cc motorlerde silindir bloku 3 ana yatakhd1r. 

V e ikisinde ana yataklannm List yanmlan silindir bloku 
ile beraber dokiilmii;_;tiir. Alt yanmlan ise (kepler) 
bloka kendinden emniyetli 2';~er c1vata ile- bagl1d1r. Or­
ta yatak kepi ile dip yatak kepi birbirinin ayn1s1d1r. Lin­
den ·2 no.lu kep ile 4 no.lu kepler iizerinde s1ra numa­
ralan vard1r. Keplerin ters tak1lmamalan i"<in Gzerinde 
motorun on tarafon1 gosteren oklar vardtr. Kepler silindir 
blokuna bagland1ktan sonra krank mili ana yataklannm 
oturacag1 delikler torna edilirken bazen standart c;:ap 

lardan % 15 inc;: (0.381 mm) daha bi.iyi.ik olabili r. Boyle 
oldugu takdirde kepler ve silindir blolcu ic;: taraf1 beyaz 

boya ile boyanm1~t1r. 

Eksantrik mili yataklan da standard 9ap1ndan 0 .020 
inc;: (0.51 mm) daha bi.iyiik torn a edilmi~ olabilir. 
Fakat krank mil i ana yatak deliklerinde oldugu gibi 
herhangi bir i;;aret konulmam• §tlr. Subap itecegi (ma­
kara) yuvalannda standart 9apmdan 0.004 inc;: (0.10 
mm) daha bUyuk toma edildigi takdirde itecek del ik­
lerinin yanma beyaz boya ile i§aret verilmi§tir. Silindir 
bloku kuru tip gomleklidir. Gomlek delikleri torna edil­

d ikten sonra minimum farkh olanlann derece numara­
lan subap itecegi tarafmda ve blok iist yiizi.ine yakm 
yerlere z•mba ile vurulmu~tur. Dt? 9ap1 standart ve 
0.020 inc;: (0.508 mm) daha bliylik olmak Uzere 2 de­
gi:;>ik 9apta gonilek vard•r. Silindir gomleklerini bloktan 
c;•karmak veya ge.;irmek i"<in (Resim 1 )'deki bl((i.ilii 
aparat1 kendiniz imal ederek uygun bir pres ile kul­
lanillr. Gomlek bloka gec;;irilmeden evvel d•;; yi.izeyi 
(DONYAGI ) ile yaglamal1d1r. Gomlegin ic;:ini rektifiye 
yapmadan evvel gomlek etegindeki piston kolu ya­
nklan ac;;llmalldlr. 

---1 
I 
I 
I 

k-- I . 
1 • •• 2m. 
1 (12-70 mm.) 
I 

---r-~~~--
3·30 ln . 

(83·8

1
2 m~~-'l-~-

---~-- ---r--
3-14:5 in. 

(79·89 mm.) 

3· 14 in. l 
-----r-

4 in. 
(101 ·60 mm .) 

1 i;! 
tlin. !; 

(20·64 mm.) 
---- -- ~-----

I I 
>in .~ 

(12-70mm) 1 

I 

f-- d·in.-..J 
I (44·45 mm.) I 
~ I 

_ (,r) -- --- ___ L _ 
Resim : 1 



siliNDiR KAPAGI 

Silindir kapagt yekpare d&kiim olup, 1300 cc motorlu 
silindir kapagmda 2 tailesi 2.51 inc; (63.8 mm) ; 8 ta­
nesi 3.79 in or (96.3 mm) uzunlugunda 10 adet ctvata 
ile silindir blokuna baglantr. 1300 cc motorun silindir 

kapagmtn ozel numarast olan 6090 emme ma-· 
nifoldunun baglandtQI silindir arasmda ve kapagtn alt 
tarafmda yazthr. Supap yuvalan gerektigi zaman· degi!?­
tirilebilen tiptendir. Egzost supap yuvas1 boyu, emme 
supap yuvast boyundan daha uzundur. 

Supap yuvas1 

Em me 
Egzost 

Uzunluk 

1.82-1 .84 inc; (46.2-46.7 mm) 
2.07-2.09 inc; (52.6-53.1 mm) 

Supap yuvalart gerektigi zaman p. 6065-015 no.lu ozel 
rayba kullanllarak 0.015 in«; (0.38 mm) biiyiik bir c;:a­
pa rayba edilebilir. Rayba edilen supap yuvalanna, su­
pap sap1 «;apt 0.015 inc;: (0.38 mm) daha buyuk olan 
supap taktlmaltdlr. Rayba i~lemi bittikten sonra yeni 
supap takllmadan evvel supap yatagtnt merkezlendi r­
mek i«;in (316-10 ve 316X ) ozel tak tmt kullanarak 
tekrar freze edilmesi unutulmamaltdtr. 

Supaplann yataklar ile temas ettigi 45°lik yiiz cam gibi · 
parlak. yamk veya geni~ olur ise yerine gore a;;agtda 
gi:isterilen frezeleri kullanarak supap yat('lgtnl normal 
oh;;Oieri buluncaya kadar frezeleyiniz (Resim 2) 

FREZE NUMARALARI 

Supap 

Em me 
Egzost 

Yatak yiizii 45° - Ost yiizii 15° 

317-25 
317-20 

~ 
~- .. 

1-- \ 

317T-25 
317T-20 

I J5° ?.· .. ·-
'<: 45 .... . .. 

----------~ . 

1·215 in. 

317P-22 
317P-20 

1·388 in 

Parlakltk kazty1c1 45° 

317G-25 
317G-20 

I-.----(3Q · 80mm)-___,~ f--- --(35 ·26mm) ___ .., 

Resim : 2 
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Supap yataklan (BILEZIK) gerektigi zaman degi~tirile­
bilir. Supap yatagm1 yerinden t:;Jkarmak ic;in ttrnak kes­
kisini supap yatagmm dip yUzeyi ile kapak arasma · 
yerle~tirip tepesine hafif ve ustahkla vurarak kapagt 

zedeleineden «;tkann. $ayet, supap yata{Jintn kapaktaki 
yuvast bozuk veya yatak gev~ek ise dt§ «;:ap1 daha 
bUyOk bir supap yatagt ile degi~tirmek mOmkOndUr. 
Bu gibi hallen:le kapaktaki yuvay1 kO~Ok ~aph yataga 
gore torna etmek icap eder. Supap yataklannt yuva­
lanna ozel taktmmJ kullanarak pres ile oturtunuz. ( Re­
sim 3) Supap yataklan yuvalanna oturtulduktan sonra 
oi~Oiere gore frezeleri kullanarak frezeleyiniz. 

~6 in. (152-4.mm.):J 

l ~-

I d 

~
~Tin. 

2·: mm.) 

a 1n. 
·17 mm.) 

Resim: ·3 

Supap yataklanm yuvalarma ge«;:irmek tc;:m kullanllacak 

taktm oi~Oieri: 

Em me 
Egzost 

BiiyUk c;:ap «A» 
1.56 inc;: (39.6 mm) 
1.26 inc;: (32.0 mm) 

EMME MANiFOLDU 

KOc;:Ok c;:ap «B» 
1.22 inc;: (31.0 mm) 
1.03 inc;: (26.2 mm) 

Aliminyum dokum olan manifold her bir silindiri ayn 
ayn besleyen tiptendir. Tek tek vanturili alan karbura­
tor iki sap lama ile manifoldun Ust ortasma tesbit edil- · 
mi~tir. Hava ve yak1t kart~tmmm steak olarak motora 
girmesini temin ic;:in silindir kapagmdaki her delikten 
gelen s1cak su karburatorOn baglandJgt k1s1mda do­
la~tlktan sonra kalorifer radyatorUne gider. 

EGZOST MANiFOLDU 

Pik dokOmden mamGI olup, 1 ve 4 kollu silindirle ayn 
ayn, 2 ite 3 no.lu silindirlerde yanyana olarak yapd­
ffill?tlr. Egzost borusu 2 saplama ve ilanjt ile buradaki 
t;:Jkl§: bogaztna baglan1r. 

ON KAPAK 

Tazyik ile d5kUimO~ aliminyumdan yap11l on kapak si-

0.17 inc;: (4.3 mm) 
0.21 in9 (5.3 mm) 

lindir blokuna CJVatalar ile baglamr. Yag kac;:masJOI on­
_lemek it;:in blok ile kapak arasma kagtttan conta kon­
mu~tur. Krank mili kasnagt ile on kapak arasmdan ka­
c;:acak yaf;p da kapak ic;:ine yerle;;tirilen yag kec;:esi tin­
Ier (Resim 4) . 

Cn kapagtn ilk sokOIU;;unden sonra yag kec;:esini mu­
hakkak yenisi ile degi§:tirmek laz1mdJr. Yag kec;:esini 
kapaktan <;tkart1rken 550 no.lu tak•ma taktlan P. 6161, 

no.lu ozel taktm kullamntz. Ket;:e kapaga oturduktan 
sonra 3/64 in<;: (1.19 mm) kadar kapaktan dt;;anda ol­
masma dilckat ediniz. Bunu saglamak ic;:in de P. 6161 
5zel taklmJnt kullanm1z. Yag kec;:esinin krank mili etra­
fmda merkezlendirilmesi i<;in kec;:e ile krank mili ara­
stnda P. 6150 no.!u ozel merkezlendirme tak1m1nt koy­
duktan sonra kapak civatalannt iyice slklnlz. Ate:?leme­
nin ayan it;:in on kapak Ozerine 4° ara· ile 2 tane marka 
vardtr. Distributor oturtulurken krank mili kasnag1 uze­
rindeki i;;aretin bunlardan uygun olanmm kar;?JSJOa ge­
tirilmesi gerekir. 



Resim : 4 

ARKA YA<3 KECESI KAPA<31 (Bak Resim 5) 

Tazyik ile dokulmi.i~· aliminyumdan yaptlt arka kapak 
i~inde yag kec;:esi pres ile oturtulmu~ ve kapak silindir 
blokuna ctvatalar ile baglanmt~ttr. Yag ke9esini yerin­
den t;tkarmak veya takmak it;in kapagt silindir blokun­
dan aytrdtktan sonra (P 6165 ve 550) no.lu ozel taktm 
kullantlmahdtr. Arka kapag1 silindir blokuna baglarken 
merkezlendirmesini saglamak ic;in CP 6147 no.lu oz.el 
tak tm k·ullanmayt ihmal etmeyiniz. 

SUPAPLAR VE YAYLAR 

Supaplar silindir kapagmdaki yuvalannda dikey olarak 
c;alt~tr. Supaplann yataga oturan yuzlerinin ac;:tst 45° 
olup, egzost supaplannt c;apt emme supaplanndan da­
ha ki.ic;:Ok ve c;:ukurdur. Diger supaplann ba~t ise diiz­
diir. 

Supap ba~t c;:aplan 

Em me 

Egzost 

Supap boylan 

Em me 
Egzost 

1.405-1.415 inc;: (35.69-35.94 mm) 
1.24-1.25 inc;: (31 .50-31.75 mm) 

4.377 inc;: (111 .18 mm) 
4.368inc; (110.95 mm) 

Resim : 5 

Supaplar emden s1ra numarasma gore bulunduklan yer­
ler: Emme supaplan 2.3.6 ve 7 egzost supaplan 1.4.5. 
ve 8 numaralt yerlerdedir. Emme supaplan ba~lanntn 

yuksek hararette okside olmamastnt ve a~mmaya kar­
~~ alan dayantkltltgtnt temin amact ile (yataklara t e­
mas eden geni~ taraft) yaygm bir ~ekilde aliminyum 
madeni ile kaplanmt~ttr. Supapm supap yatagt ile te­
mas ettigi yOzO kanncalantr veya yanarsa ta;;lanma­
mah ve yenisi ile degi~tirilmelidir. Boyle hallerde su­
pap yatagmt freze ile dOzelttikten sonra yatagtn ah;;­
tmlmast muvakkat supap ile yaptlmaldm. Egzost su­
paplannda meydana gelecek kanncalanma veya yanma 
hallerinde supap ba~1 45° ta§landtktan sonra ve ya­
tagt freze ile duzeltildikten sonra birbiri ile alt§ttnlma­
ltdor. Motoriin ilk alt~ttrma devresinde (RODAJ) su­
paplannda yanokltgont ve sOrtOnme kolayhgmo temin 
maksadt ile kaplanmt~ttr. Emme ve egzost saplannm 
c;ap saplan standart 0.003 inc;: (0.08 mm) ve 0.015 in~ 
(0.38 mm) daha biiyuk olmak Ozere iic;: muhtelif ebat­
ta servislerde bulunur. Silind ir kapagmdaki yagtn silin­
dirler ic;ine emmemesi iyin her supaptn sapmda ve 
supap yayt tablastnm hemen alttnda §emsiye ;;eklinde 

lastikten yaplmt;; yag kec;eleri vardtr. Supap yaylan si ­
metrik oldugundan her iki ;;ekilde de taktlabilir. Tabla­
Y• supaba tesbit eden 2 c;ekirdegin d t ~t konik ic;:i 3 ka­
nallt olup, supap saptnt gev§ek olarak kavrar bu gev­
~?Bk kavramadan dolayt supaplar her ac;:tlo~ta kendi ek­
seni etraftnda doner ve supaplartn 9abuk a;;onmast bu 
surette onlenmi~ olur. 
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7.6 

PiYANO VE KAVAL TAKIMI 

Piyano ve kaval komple olarak silindir kapa{pna dOz 
pullu 4 cavata ile baglanar. Supap piyanolan emme ve 
egzost olmak Ozere her mesnedin iki tarafana monte 
edilmi~tir. Her iki piyano arasanda birer yay vardar. Ka­
va! ucundaki piyanolardan sonra da dOz pul ile emni·· 
yet kupilyas1 bulunur. 

SUPAP CUBUKLARI VE iTECEKLERi 

1300 cc motorlannan supap !(Ubuklannan !filPI 7/32 ing 
{5.6 mm) uzunlugu ise 6 1/2 in!( {165.1 mm)dir. c;:u­
buklan montaj etmeden evvel duzlugO kontrol edilme­
lidir. Sap1 dokiim olarak imal edilen supap itecekleri 
{MEKARA) eksantrik mili silindir blokundan !(lkanl­
dlktan sonra blokun i!( taraf1ndan d1~anya altnabilir. 

EKSANTRiK MiLi VE ZiNCiRi 

1300 cc motorda kullan!lan eksantrik milini milin arka 
ucundaki dokum esnas1nda yaz1lan 109E yaz1 ve bant 

~eklinde beyaz boya ile verilen i~aretten tan1mak 
mOmkOndi.ir. Eksantrik mili 9elik k1lafh 3 metal yatak 
i~;inde doner yataklar standart ve d1~ c;:ap1 0.020 inc;: 
{0.51 mm) daha buyuk olmak Ozere 2 muhtelif ebatta 
yapalmaktad1r. Yataklar yuvalarma taklld•ktan sonra ir;­
leri toma edilmez. Oc;: yataktan herhangi biri bozuk 
ise eksantrik milinin egri ~;all§mamasa ir;in 3 yatagan 
da ayn1 zamanda degi~tirilmesi laz1mdar. Yataklan !(1-
karmak i~i n P 6031 no.lu ozel tak1mt ile P 6031-3 ve 3a 
yardamc!lartn! beraber kullantntz eger orta yatak t;tka­
nlma§ ise 3d merkezlendirme yard!ffiCISinl kullanarak 
diger yataklan mil ucundaki kelebek kolu c;:evirerek 
<;:1kann1Z. On ve ar.ka bilezik yataklar 3/4 inc;: {19.1 mm) 
geni~likte olup. on yatakta da piyano milini yaglamak 
ir;in 2 yag deligi vard1r. Arka yatak 5/8 inc;: {15.9 mm) 
geni~liktedir. Yataklan takmak i!(in ozel taktmla 3b 
yard•mcasmt kullanantz. Yataklan takarken yag delik­
lerinin silindir bloktaki besleme yag delikleri ile kar­
'i'tla'i'masma dikkat edilmelidir. 

Bilez:ik yataklan bloktaki yerlerine gecrirmeden evvel 
yataklardaki yag deliklerinin bloktaki yag delikleri ile 
kaqpla!;mastnt temin is;in yataklan yatak taktct 3a iize­
rine S!ralarl<.en de yerlerinin motorun USt d1" taraftna 
dogru 45° actda olmasma dikkat edilmelidir. 

Eksantrik milinin gozun tesbiti silindir blokuna civata 
ile tesbit edilen sintre edilmi§ U ~eklindeki plakanm 
flanj ic;:ine oturtulmast ile temin edilir. Tek sara olan 
eksantrik zincirinin bo~lugu otomatik olarak ayarlantr. 
Otomatik olarak ayar eden mekanizma yay, pim, sen­
tetik lastik, takoz ve ayar zincirinin di~liler ile aynt hi­
zada donmesini saglayarak erken a~mmastnt onler. Ta­
koz Gzerindeki kanallar ege veya z1mpara gibi kesici­
ler ile <ISla diizeltilmemelidir. Krank mili ile eksantrik 
mili di~lisi iizerinde motor zamant ayart ic;:in ayar i$a­
retleri vard1r. Krank mili di~lisini milden c;:1karttrken 
P 6116 takarken P 6032A veya B no.lu ozel taktmlar 
kullanthr. 

U.O.N. 

~ 
A.O.N. 
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KRANK MILl VE YATAKLARI 

Pik dokumden yap1lan dinamik balansh krank mili 1300 
ve 1600 cc motortarda 5 ana yatak ir;:inde di:iner. Ya· 

taklar r;:elik k1hfh metal diikumdur. Yeni bir mo· 
torda krank milinin ana ve kot yataklannm muylu r;:ap­
lan hem standart hem de 0 .010 inr;: (0.25 mm) daha 
kur;:Ok olana rastlanabilir. Krank milinin ana yatak muy­
tulan standaman (minimum farkh olarak) ki.ir;:Ok veya 
bi.iyiik ta~lanm1~ olabilir. Farkl1 ta§lanm1~ boyle bir 
krank milinde r;:ap kiir;:uk olursa MAVi, buyuk olursa 
KIRMIZI boya ile i§aret verilir. 0.010 inr;: (0.25 mm) 
daha kur;:uk ta§lanan r;:aptar ir;:in ise bu renkler YE$il 
ve SARI olarak yukandaki s1raya gore i~aretlenir. Krank 
miti a(la yatak muytulan 0.010 inr;: (0.25 mm), 0.020 
inr;: (0.51 mm) veya 0.030 inr;: (0.76 mm) piston kolu 
muylusu da en r;:ok 0.040 inr;: (1.02 mm) daha kur;:uk 
r;:aplara ta§lanabilir. Yatn1z · ta§lanlrken yatak kenar­
lanna gereken kavisin veritmesine ehemmiyetle dik· 
kat edilmelidir. ( Resim 6) Orta ana yatak muylusunun 
kenar yatak resimde gi:iruldugu gibi 0.070 inr;: ( 1.78 
mm) digeri 0.080 inr;: (203 mm) olmak uzere 2 kavisti 
diger ana yatak muytutan ise 0.080-0.094 inr;: (2.03-2.39 
mm) tek kavislidir. Piston kolu muylu yataklan kenar 
.l<avisleri 0.070-0.084 inr;: (1 .78-2.13 mm) olarak ta§· 
lanml§tlr. Yatak .muylulan ta§lan1rken kavislerin bu 61-
r;:Oierde olmalarma i:inemle dikkat edilmelidir. Krank 
mili muylulan kenar kavisleri ta§lamrken dikkat ed-il­
mesi gereken diger bir 6zellikle (Krank miline 6nden 

bak1ld1gmda) mili saat y6ni.iniin tersine dondurerek 

ta~lanmah ve kavislerin duzgun, puruzsuz, kertik ve 
dalgas1z olmamasma aynca dikkat edilmelidir. Orta 
ana yatak muylusunun geni~ligi ( iki tarafta musavi 
olarak) en fiok 0.020 in~ (0.51 mm) daha geni~ ta~­

'lanabilir, Boyle hallerde ta~tama kullan1lacak olan da­
ha ka lln destek pullanna gore yap1lmahd1r. Piston ko­
lu muylu yataklannm geni~ligi enc;:ok 0.010 inc;: (0.25 
mm) yi ger;:memelidir. Ana yatak ile piston kolu yatak 
muylu c;:aplan ovalligi 0.0004 inr;: (0.010 mm} ve ko­
niklikleri de 0.0005 inr;: (0.013 mm) yi gec;memelidir. 

Ona ana yatak muylulann1n oranttSI on ve arka muy ­
lulara gore 0.002 in<; (0.05 mm) ger;:memelidir. Piston 
kolu muylulanndan ana yatak muytusuna alan paraleli 
0.001 in<; (0.025 mm) ir;:inde olmahd1r. 1 numarah pis­
ton kolu muytusu ile ana yatak muylu merkezinden 
ger;:en <;izginin her iki tarafma olan paraleli 0.005 inc; 
(0.13 mm) ic;:inde olmalid1r. Krank mili ta;;;land1ktan 
sonra r;:ok ince z1mpara kagtdl ile iyice partatllmalidtr. 
Temiz ve duzgun bir yuz elde edebilmek ir;:in krank 
mili (ta?lamada yap1lanm aksine) saat yoniine dogru 
dondOrulmelidir. Krank milinin gezi ve destegini sagla­
yan yanm daire §eklindeki iki r;:elik ve beyaz metalli 
pul silindir blokundaki yuvalanna oturtulmu~ destek 
pullannm kalinl1g1 standan 0.0025 inc; (0.064 mm), 
0.005 inr;: (0.127 mm). 0.075 inc; {0.191 mm) ve 0.010 
inr;: (0.254 mm) · daha kahn olmak Qzere temini mum­
kundur. !;)anz1man prizdirek uc;: yatag1 krank mili ir;:ine 
oturtulmu~tur. Bilyeyi yerinden <;1kart1rken ep, 7600-6 
ve takarken cp, 7600A ve B 6zel tak1mlan kullanilma­
lldlr. 

Resim: 6 
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PiSTON KOLLAR! : 

t;elik dokumden yapi11 piston kollan H kesitlidir. Kranl< 
miline bagl1 olarak buyiik delik keplidir. Kol tara1mda 
bulunan 2 pim merkezlendirmesini saglar ve 2 c1vata 
ile kola baglan1r. Tan1tma numaras1 dokOm olarak ko· 
lun d1~ taraf1na yaztlm1~t1r. Yag deligi kol Ozerinde bulu­
nup krank milinden ald1g1 yag1 silindir duvanna puskur­
tOr (Resim 7). Kuc;:Gk delikteki yatak c;:elik k1llfh bronz 
burc;:ludur. BGyuk delikteki ise dl§l c;:elik ic;:i bak1r/ 
kur§un, kur~un/bronz veya aliminyum/kalay ala~1mh 
maden ile s1val1 yanm daire ~eklinde 2 parc;:adan mu­
te~ekkildir. Yag deligi alan parc;:a piston kolu ic;:ine 
deliksiz alan paryada kep ic;:ine oturtulur. t;:ift olarak 
servisi yap1hr her c;:iftin ayn1 metal ala~1mh olmasma 
dikkat edilmelidir. Yataklar 0.002 inc;: (0.05 mm) 0.010 
inc; (0.25 mm) 0.020 in9 (0.51 mm) 0.030 ic;:in (0.76 

mm) ve 0.040 inc;: (1.02 mm) olarak daha kOC<Ok ebana 
temin edilebilir. Motor pars;atan dagtt1hrken piston 
Uz.erindeki a~mnlan kontrol ederek piston kolunun duz 
olup olmad1\'j1nl kontrol ediniz. $ayet a~1nt1 etek taraftn­
da ve piston pim deliginin uzerinde ve kor~1 taraftaki 

a§:lntlda pistonun eteginde ve pim deliginin altlnda 
ise bu. i~aretler piston kolunun egri oldugunu gosteriF. 

Egri piston kolunu tekrar kullanmak ic;:in ya duzeltil­
meli veya yenisi ile degi~tirilmelidir. Piston kolunun 
kur,;Ok deligi ile buyuk deligi birbirine paralel ayn1 za­
manda kol mihverine 90° 31(111 olmas1 laz1md1r. Herbir 
inc; (25 mm) uzunluk ic;:in 0.005 hata kabul edilebilir. 
Piston kolunu pistona takarken piston kolunun kanah 
arastndaki «FRONT» yaz1smm pistonun uzerindeki ok 
ile beraber motorun iin tarafm1 gosterecek l?ekilde ta­
kllmasma dikkat edilmelidir. 

Resim: 7 
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MODEL 

PiSTON KOLU NUMARALANMASI 

Piston kollan motordan se>kOidukten soma tekrar ayno 
yerlere takolmaSII'\1 sag\amak ir;:in fabrik<oda motore ilk 
montah yapildlktan soma silindir sorasona gore zomba 
ile numara vurulmu~tur. Numaralar buyuk deligin hem 
kol hem de kep\erine ve eksantrik mili yonlindeki kos­
mona vurulup top\anorken keplerin birbiri ile degi~me­
mesine dikkat edilmelidir. Piston kollanno si:ikmeden 
evvel numaralanno kontrol ediniz, numaralanmayan var­
sa ~okarmadan evve\ numaralayonoz. 

PiSTONLAR, PiMlER VE SEGMANLAR 

Pistonlar aliminyum ala;pmlo olup, yanma olayono. sag­
lamak amaco ile tepesi o;ukur yapolmo§ ve supaplann · 
kar§osona gelen kosomlan supaplaron degmemesi il(in o;u­
kur y.apolmo;:;tr (1300 cc ve 1600 cc motor\ar io;in) Pis­
ton etekleri yank olmayan tipte olup yag sekmanmon 
yatago ost kontrolu bakomondan iki tarafo yank olarak: 
di:ikulmO§tOr. Motorda alo;ak ve yuksek tazyik piston 
tepelerindeki yanma odasonon derinligi ile temin edilir. 
Dokum n!Jmaralan kabartma o\arak piston eteginin io;i­
ne yazolmo§tlr. 

CUKUR DERINLiGl DOKUM NO . 
1300ccalo;aktazyikli 0.640-0.648in<;; (16.26-16.46mm) 6110, 
1300 cc ·yoksek tazyikli 0.540-0.548 ino; {13.2-13.92 mm) 6110 
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Piston pim deligi merkez hattl piston merkezinden 0.04 
inr; (1 .0 mm) kadar (piston silindir duvanna dayanan 
yone) dogru kas;•km, diger bir deyimle daha yakmchr. 
Bu ka<_;1kl1k piston eteginin i<; k1smma dokiim esnasm­
da kabanma olarak bir OK ile gosterilmekle beraber 
motora montaj edilirken kolayl•k saglamak amac1 ile 

piston tepesine de on tarafl gosteren iis:gen ~eklindeki 

bir i~aret bulunmaktad1r. 

Tup ~ek\indeki piston pimi tam yuziicii tiptendir. Pis­
tondaki pim deliginin her iki u~t k1sm1 kana! )leklinde 
frezelenmi~ ve bu kanala yerle~tirilen tel segmanlarla 
pimin 91kmas1 onlenmi~tir. lmalat esnasmda pistonda­
ki pim deligi minimum farkh olarak delinebilir. Boyle 
hallerde piston kafasma boya ile marka vurulur. Pis­
rona gore se~tilen pimin pistonlar piston koluna takt-· 

hncaya kadar birbirlerinden aynlmazlar. Motor pan;:a­
lannl dag•tlfken pimlerin diger piston pimleri ile ka­
n~tmlmamasma onemle dikkat edilmelidir. Piston kolu 
bun;:lan da minimum farkhdlf. Binaenaleyh pistonlan 
piston koluna takarken minimum fark1 gosteren boya 
markast nazan itibara almarak takilmahd1r. Montajdan 

evvel piston, pim ve piston kolu tak1m olarak tantl· 

mt~lardtr. Motora taktlan bu taktmlar arasmdaki a{wltk 
farkt 8 gram1 ge<_;memelidir. Motor revizyonlannda pis­
ton veya kol degi~tirilmesi gerektig inde bu agtrl_tg t 
kontrol etmek ~artt1r. Eger tak1mlar arasmdaki fa rk 
8 gramt ge<;:erse gerekli degeri bulabilmek i<;:in piston 
veya piston kolunu degi§tiriniz. Her pistonda 3 seg­
man vardlf. Bunlardan ikisi tazyik bir digeri yag kon­
trol segman1d1r. Tazyik segmanlanndan en Gstteki krom 
kaplamalt ve koniktir alt tazyik segman1 ise d1~ alt 

taraf1 kademelidir. Montaj esnasmda bir yanh~hga 
meydan vermemek igin her iki segmanm iistilnde yazil1 

clan top i~areti Uste gelmelidir. 

Ost segmanm di§ yuzii (ah~mas1 i<;in) klfm1z1ya yakm 
kahverengi bir kan§•mla stvaltdlf ve bu kan~•m seg­

mandan asia t;;1kanlmamahd1r. Yag segmandan asia t;;•­
kanlmamaltdlr. Yag segmanmtn onalan kesik yank!l 
olup, pistona her iki '?ekilde de takJiabilir. Piston ve 
segmanlann 0.0025 int;: (0.064 mm). 0.015 in9 (0.38 
mm) ve 0.030 ing (0.76 mm) olarak daha buyuk <;ap­
larda temini mumkundur. 



PiSTON SE<;ME 

imalatta silindir delikleri (BORE) pistonlar minimum 
farkh olarak <;;1kmaktad1r. Minimum farkl1 pistonlann 

markas1 piston depesine siilndir deliklerinin minimum 
farkh markas1 da silindir blokunun supap itecegi ta­
rafmdan d1~ iiste yakm yere z1mba ile VJ,Jru lur. Piston­
lann silindirlere rnontaj1 esnas1nda bu mar.kalar nazan 
itibara ahnarak 0.007-0.0013 in<;; (0.018-0.033 mm) ge­
rekli bo;;lugu temin edecek olan uygun p istonlar se­
gilerek takdmahd1r. Gerekli bo~lugu saglamak i<;;in ev­
vela silindir delikleri blokun Ost yOzOnden takriben 
2.338 int;: (59.39 mm) a~ag1daki noktalardan c;ap1 ol­
c;Oimeli ve standart kuc;Ok veya standart bOyOk pis­
tonlardan uygun olan1 sec;ilerek tak1lmal1d1r. $ayet bu 
iki minimum farkl1 pistonlarda uymaz ise silindir deligi 
gerekli bo~luk temin edilinceye kadar h1zlanmakd1r. Al­
ternatif metodla piston sec;mek ic;in 512 no.lu Cizel t;:ek­
me kantara 0.0015 i n~t (0.036 mm) kahnhgmda ve 1/2 
in<;; (12.7 mm) geni!?liginde c;elik bir senti! takarak a;;a­
glda a<;;1kland1g1 ;;ekilde hareket ediniz. Senteli uzun­
lamasma tamamiyle silindirin it;:ine sokunuz ve silindir 
duvarma enlemesine degdiriniz. Pistonu tepesinden 
(yani tersinden) silindirin i<;;ine etek k1sm1 dliianda 
gorOnmeyinceye kadar sokunuz. Pistonun en bOyOk 
t;:apl alan (pim deligine 90" ac;1da bulunan) etek ile 
silindir duvan arasmda kalan sentilin ucuna bagh kan­
tan yava~ yava;; t;:ekiniz · ve diger eliniz ile pistonun 
d1;;anya t;1kmamas1 ic;in herhangi bir yana tazyik etme­
den tutunuz. 

<;ekilmekte olan senti! hareket etmeye ba;;laymca <;;ek­
me kantannm ibresinin gosterdigi rakam1 okuyunuz. 
ibrenin gosterdigi ag1rhk 3 ita 7 lb. (1.35-3.18 kgr) 
ise istenilen boiiluk elde edilmiii demektir (Resim 8) . 

Silindir deliklerinin rektifiye edilmesi gerektigi zaman 
a~1nt1ya orannll olarak se.,:eceginiz daha buyuk (bindeli) 
pistona gore rektifiye edilmelidir. Rekt ifiye ed eceginiz 

silindirin «;:apm1 piston eteginin buyuk gap1na bo;>luk 

degerini ilave ederek tesbit ediniz. Piston etek lfilPI 
piston tepesinden 2.314 in«;: (58.78 mm) a§a{pda ve 
p im deligine 90° ac;1da alan noktasmdan o lc;Oimelidir. 

Resim: 8 
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VOLAN VE Di~Li 

Pik dokOrnden mamul olan volan 1300 cc ve 1600 cc 
motorlarda 6 c1vata ile krank milinin flanjma bagild1r. 
1200 cc motorlarda volan krank miline 4 c1vata ile 
baghd1r ve civatalann alt1na emniyet sac1 konur. C•­
vatalar s1kild1ktan sonra emniyet saclan c1vatalann 
anahtar agz•na k1vnlarak emniyetlenmi;; olur. Mar~ 

motoru volana •s•t•larak ger;;irilen di~ l i vas•tas1 ile don­
duru r. Volan di§lisinin di§li adedi mar!i motorunun ti­
pine gore 110 veya 132 di~ olabilir. Anadolda kulla­
nlian moton.ln volan di§l isinin di!i adedi 110'dur. Vo­
lanm a{prhgmm da 26 lb. (11.8 kg r) . V:::lan di;;lisini 
volandan r;;•karmak ic;:in c;:ember di~liyi bir taraftan de­
mir testere ile kestikten sonra kesik yere keski ile vu­
rarak aymp l(tkartmlz pres ile «;:lkartmaya asia te~eb­
bus etmeyiniz. Volan yember di~lis i ni volana ISttarak 
ger;;iriniz, 1s1 derecesi 600°F (316°C )yi gec;:memelidir. 
ls1tma flama ile yaptld•i'JI taktirde volan di!ilisini ate!? 
tuglasmm Ozerine koyunuz. ·Ve flarna alevini d i;~ linin 

ic;: o;;apona 1 1/2 in~? (38.1 mm) uzaktan ate~ tug las• 
Ozerine tutarak istenen lSI elde edilinceye kadar don­
durunOz 1s1 derecesini ya bir tebe~ir ile veya koyu 
menevi§ akmcaya kadar kontrol etmek mumkUndiir. lsl­
tliarak c;:ap1 geni§leyen volan di;;lisini volana geo;;irerek 
kendi kendine sogumaya b1rakm1z. Di~liyi volana gec;:i­
rirken di~li ur;;lannm k1nk olan tarafmm bask1 taraf1nda 
olmasma dikkat edilmelidir. Her bir volan ve di~li 

asemblesinin dinamik balans1 kontrol edilmi;;tir. Debri­
yaj bask1s1 volan iizerine 3 tane kllavuz· pimi ile mer­
kezlendirildikten sonra kendinden E!mniyetli (i c1vata 
ile. uygun torkda s•k•hr. 

Y AGLAMA SiSTEMi 

Karter i~indeki yag pompa tarafmdan emilirken evve­
la pompamn giri;i ucundaki bir suzgec;;ten ger;;er. Pom­
pa ic;;inde, as;dd1~11 zaman ya§• dogrudan dogruya kar­
tere geri gonderen bir basm9 emniyet valf1 vard1r. Kar­
tere geri donen bu yag bir boru vas1tas1 ile karterin 

dibine sevkedildigi is=in yagm kopuklenmesini ontemi!i 
olur. Pompadan basmr;; alt1nda 91kan yag evvela tam 
mecrah filtreden gec;;tikten sonra orta ana yatag1n iis­
tiindeki bir kanaldan gel(erek motorun sol tarafmda 
bulunan ana yag galerisine gelir. Bu yag,n bir k1sm1 

k1sa bir galeriden gel(erek motoriin yag tarafmda bu­
lunan yag manometre gondericisine gider. Ana yag ga­
lerisinden c;;1kan yag her ana yataga ac;; 1lan deliklerden 
gec;:erek ana yataklan yaglar ve krank milindeki ana ya­
tak deliklerinden ger;;erek piston kolu yataklann1 yag­
lar. Her piston kolunun yatak tarafmda bulunan kOyUk 
birer delikten gecen yag krank milinin her devrinde 
bir defa puskurtmek sureti ile silindirin bask•ya maruz 
bulunmayan tarafmJ da yaglar. Eksantrik mili yataklan 
motor bloku i«;:inde ana yataklara ac;;•lan birer kanaldan 
gelen yag ile yaglantr. Eksantrik mil inin on muylusun­
da diiz i§lenmi~ bir k1smmdan sonra motor bloku ve 
silindir kapag•ndaki kanallardan geiferek supap piyano­
lanm yaglar. Her supap piyanosunda bulunan birer de­
likten gec;;en yag supap saplannm ve itici m illerin uc;;­
lanmn yaglanmasmJ temin eder. Piyano tertibat1n1 yag­
Jayan yag1n basmc1 degi!iiktir ve bu sistem eksantrik 
milinin her devrinde bir defa basmc;;h yag ile beslenir. 
Eksantrik di;ilileri ve zinciri krank ve eksantrik mille­
rinin on yataklan arasmda bulunan bir kanaldan de· 
vamh surette akan yag ile yaglamr. 

YA<1 POMPASI 

Yag pompas1 ve filtre tertibat1 motor blokunun sag 
tarafma tesbit edilm i ~tir. Yag pompas1 hareketini c;;ap­
raz bir di;ili vas1tas1 ile eksantrik milinden almaktadlr. 
Yag pompas1 ilk emi~i kendi kendileri yapmakta olan 
sistem i«;:indeki yagm kapOk yapmas1n1 onleyecek ;;e­
kilde imal edilmi§tir. Pompa govdesinde bulunan bir 
basmc;; ayar valf1 yag basmcm1 35-40 lb/ins; kare (2.46 
ila 2.81 gr/cm2) arasmda tutmaktad•r. Pompanm em­
me del igi dogrudan dogruya karter ic;;indeki tel .suzger;;e 
baglanrTit§t•r. 



Pompa il!;! yag g:alerisinin ~tkt~ ktsm• arasmda tam 

mecfah bir filtre bulunmaktadtr. Pompamn ~·k·~· ile 
tiltrenin giri~i arasmda ay:ar edilemeyen plancer tipin­
-de bir emniyet valft vard1r. Ve bu valhan ge~en yag 
kopuk y:apmamas1 igin bir boru vas1tas1 ile dogrudan 
dogruya kanerin dibine sevk edilmektedir. 

CAU$MA PRENSiBi 

Pompa govde ic;:inde bulunan iki eksantrik rotordan 
mute~ekkildir. Pompa miline bir pim ile baglanm•!? olan 
ic;: rotorun dart adet kulag1 vard1r. D1~ rotorda ise i<;: 
rotor kulaklannm gezinecegi 5 adet kulak yuvas1 var­
dtr. Dtli rotor pompa govdesi iginde i§ilenmi§i bir yuva 
igine yerle§itirilmi~ olup . dt§ rotorun merkezi iyin rota­
run ve pompa milinin merkezine nazaran kac;:tk oldu­
gundan ic;: rotor donunce dt~ rotorda doner. Bu pom­
panm nastl c;:alt~t•9• ( Resim 2) de giisterilmi§tir. Sag 
tarahaki giri~ deligi kanere ve sol taraftaki .;akt;; de 
ligi de tam akt~h filtre vas1tas1 ile motorun ana yag 
galerisine baghd1r. Resimde giiriilen birinci oturumda 
ic;: ve d1~ rootrlar arasmdaki bo;;luga giri;? deligi vas•­
tas• ile karterden yag emilir. Rotorlar d5ndiikc;:e bo~­
luga hapsedilmi~ olan yag ikinci duruma giirlildiigii 
gibi ic;: rotor kulag1 ile d1~ rotorun kulak yuvas• arasma 
getirilmi§ olmakta ve rotorlar arasmdaki merkez ka­
c;:tkhgl sebebi ile rotor kulagt ile yuvas1 arasmdaki boli­
!uk gittikc;:e daraldtgmdan yag gittikc;:e stkt~makta ve 
nihayet pompadan yuksek basmc;:la gtktp filtreden gee;-

tikten sonra motorun yaglanacak yerlerine sevk edil­

mektedir. Pompamn c;:ah;~mast rotor kulagt ae yuvas1 
arastna hapsedilen ve gittik~e stkt~ttnlan ya§tn gtkt~ 

deliginden tazyikle t;;tkmastntn devamh olarak tekrar 
edilmesinden ibarettir. Sistem icinde yiiksek yag ba 
smCI meydana gelmesini onlemek maksadt ile pompa­
nm c;:tkl~ agz1 ile tam mecralt filtre arasmda ayar edi­
lemiyen tipte bir basmc;: emniyet valft bulunmaktadtr 
(Bak Resim 1). 

Resim: 1 

~ 
DONO$ YbNO 
~ 

DONO$ YbNO 

GiRi$ PORTU Dl$ ROTOR 

GOVDE iCiNDE PORTLAR BiRiNCi POZiSYON 

Resim: 2 

~~::~~~?] 
~ 

ALCAK TAlYIK 

YUKSEK TAZYiK 

iKiNCi POZiSYON 
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· POMPA GOVDESi . 

HALKA LASTiK . 

Resim: 6 

Toplanmas1 : 

7. DagJtllan biitiin pan;alan temizleyiniz ve takarken 
motor yagr ile hafif~e yaglayrmz. 

8. Or;; rotoru tam frenli yuzu pompa govdesinin icrine 
bakacak ~ekilde takrn1z. I~ rotorun ve milini de 
yerle~tiriniz. <;:apraz di~liyi mile ge<;iriniz ve pimi 
takmlz. Pimin ~all§ma s1rasrnda l(lkmamasJ i~tin 

de her iki ba§rnl ~i~iriniz. 

9. Pompa govdesindeki kanala lastik halkas1m takm1z. 
10. Kapak plakasrm (i~lenmi~ yuzeyleri rotora gelecek 

~ekilde( yerle~tirip yayll rondelali 4 civatasrnr ta­
karak s1kmrz. 

11. Pompa govdesindeki kanala yeni bir halka lastik 
takmrz. Bu halkayr takarken daha evvel 4 e~ it ara­
il k il noktada gec;iriniz. !?ayet tek bir noktada ka­
nala sokup geri kalan krsmrn1 yedirecek olursa­
nrz lastik uzayacag1 i!;in bir krsmr artar ve yag sr­
zmtrsma sebebiyet verebilir. 

NOT : Normal olarak pompa emniyet valflnrn herhangi 

bir bak1m veya itinaya ihtiyac1 yoktur. Fakat luzum 
has11 oldugu takdirde valf ve yayr , pompa govdesine 
presle ge<;:irilmi'? olan yay bo~lugu dikkatli<;:e <;:ektirilip 
dt§an al1nmasmdan sonra ~rkarrlabilir. Bunun gibi gov­
deye presle ge<;irilmi~ olan filtre emniyet valf1mn da 
<;Jkanlmasrna norma l olarak ihtiya<;: yoktur (Bak Re­
sim 7) . 
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MiL 

iC ROTOR 
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YAG Fil TRESI 

Yag pompasm1n gtivdesine eleman Ozerindeki somon 

vas1tasiyle baglan1r. Filtre efeman1 yenisi ile degi=?tir­

mek i'<in komple filtre giivdesi ile beraber degi~ir bu 

tip 1300 cc ve 1600 cc motorun yag filtresine aittir ve 

aynca atom tip filtre diye de adfandmlrr. 1200 cc 
motorun yag filtresinin dl~ c;:efik k1sm1 yag filtre eleman1 
ile diger atom tip filtre gibi bir bOtOn degifdir. Eleman 
ve d1~ muhafaza ayn ayn birer Onitedir. Bu tip filtrenin 
yaln1z efernanm1 degi~tirmek kafidir. Filtre efeman• ye­
nisi ile degi~tirifirken ~;elik kap iyice y1kanmah ve las­
tik conta ile civata pulunun yenileri takllmalldlr. Yeni 

lastik conta e;;it mesafefi 4 noktadan l<analrna oturtul­
mah , eger bir noktadan oturtmaya ba~larsan1z conta 
uzar ve yelik kap iyice oturmayacag1 i~tin yag ka91ra­
bilir. (Resim 8/9) 

Resim: 9 

Resim: 8 

@)} @ 

Atom 

tip 
filtre 
efeman1 



HAVALANDIRMA ·siSTEMI 

Motor i.;;i havalandrrma·. sistemi yanm kcpak pozitif 
tiptendir. Yag doldurma kapagrndan giren hava mo­
tot·un i~;ini dola~ttktan sonra benz:in . otomatiginin silin­
dir blokuna bagland1gr yerdeki delige baglr bulunan 
yag aynca tertibatrndan ge~er ve lastik bir boru ile 
emme manifolduna giderek motorun havalandrnlmasJ­

nr tern in eder. (Resim : 10/11) 

Resim 10 Resim: 11 
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POZITIF HAVALANDIRMA SISTEMI 

~ · 

HAVA VE YAKIT 
KARI~IMI 

HAVALANDIRMA 
YOLU 



SERViS VE TAMiR if;LEMLERi 

Motor kompart1man1nda yalt~mak icap ettiginde motor 
kaputu ag11ir a~almaz cramurluklann Ozerine gall~ma 6r­
tuleri i:irterek boya ve fiberglasm gizilmemesi veya le­
kelenmemesi igin tertibat almmalldtr. Herhangi bir par­
ga monte edilmeden evvel iyice y1kan1p temizlendik­
ten sonra kontrol edilmelidir. Bilhassa birbirine yapll;lk 
olarak baglanan pargalann yuzleri dikkatle kontrol edil­
meli eger yuzlerde gapak veya ~i~kinlik var ise ince · 
yag ta§l ile giderilmelidir. TemizJik esnasmda kor olan 
civata deliklerine pislik girebilir ve civata stklhrken 
yerine normal olarak oturmaz veya anahtarla s•k•l•rken 
bir yaylama hissedilirse hemen civatay1 g•karttp deligin 
dibi temizlenmelidir. Han~ket eden her pargay• ve yatak 
yuzeylerinin a;;nnt•sm1 kontrol ediniz, a§man pan;alan 
olgunuz. Teknik tizellikler bahsinde verilen degerler 
di§lnda alan pargalan uygun olgudeki yeni pargalarla 
degi;;tirerek takmtz. 

OP 60DO-A MOTOR AYARLARI 

(Bujilerin temizlik ve ayarlan, hava filtre elemanmm 
temizlik veya yenisi ile tepdili, distributor platininin 
ayar veya tedbili, motor ate~leme zaman•nm ayan. 
karburator ve .benzin otomatik pompasm•n temizlik ve 
ayan supaplann ayan MOTOR AYARLARI i$LEMiNIN 
kapsammdadtr) 

0ZEL TAKIMlAR 

Buji temizleme aleti 
DEWEL kontrol aleti 
Neon lambast 
500Xkontrol gtistergeieri ta1<.1m1 
(.vakum saati) 
Egzost gaz1 analiz aleti 

1. Buji kablolann1 bujilerden ay1rd1ktan sonra bujileri 
t;;1kann1z ve temizleyiniz. T1rnak aralanm 0.023-

0.027 inc (0.58-0.64 mm) ayar ediniz. 
2. Bujileri silindirlere monte edip kablolannt takm1z . 

3. DistribUtor kapagmi r;:okanp platini kontrol ediniz:, 
uc;:lan y.anm1;; veya 0.025 int( (0.64 mm) den da­
ha fazla meme yapm1~ ise ayarlay1n veya yenisi ile 
degi:;tiriniz . 

4. DEWELL ar;:•sm1 distributor 1000 devir dakikada 
dtinerken (vakum borusu sokOimO§ vaziyette) 
39° -40° dereceye ayarlaym1z. Platin araltgm1 0.025 
ing (0.64 mm) ye ayar ettikten sonra distributor 
kapagmo yerine takmtz. 

5. Benzin otomatigi lii~esinin kelepge somununu gev­
§etip ~i~e ile suz:gecini r;:•kanntz. 

6. Sozgeci benzin ile dikkatlice y1kad1ktan sonra §i~e 
ile otomatikteki pislikleri tazyikli hava ile iyice te­
mizleyiniz. 

7. Suzge9 ile ~i~e contasmo yerlerine yerle$tirip ~i~e­
sml oturtunuz ve kelepr;:eyi uzerine gegirerek so­
munu iyice Slkmtz. 

8. Karburattir Ozerindeki hava filtresi kapagmm tes­
bit somununu sokOp kapag1 do~anya ahn•z. 

9. Hava . filtre elemanom g1kartm1z. Eleman telden ya­
pllmt;;; ise g1kanp benzin ile temizleyiniz. Kuruduk­

. tan sonra motor yag1 igine banrarak yag1 iyite 
emdiriniz. Eleman kii{pttan yap•lm•;; ise temizleyi­
niz veya yenisi ile degi;.tiriniz) 

10. Hava filtresinin gtivdesini yerinden g1kann1z ve 
benzinle iyice temizleyiniz. 

11. Benzin geli~ borusunu karburattirden ay1nnoz. 

12. Jigle kablosunun ig telini aymn1z. 

13. KarbOrattir Ust yanm ile contasm1 dikkatlice ayon­
ntz ve ayn1 zamanda jigle baglant•sm1 da ayonn1z. 
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NOT: KarbOrattirOn Ost yanmm1 al1rken kap1 ;:; pompa­

smm '< 'k':? supabm1 kendi deliginde b1rakm1z gaz 
kelebegini oynat1rken supap ile ai:llfhk yerinden 
f1~kmp motorun i~;ine du:;;er ve ciddi bir anzaya 
sebebiyet verebilir. Bu hususa QOk dikkat edilme­

lidir. 
14. !?amandra kolundaki pimi <_;lkarnp ~amandray1 ve 

igneyi dl§an alm1z. 
15~ Ana memeyi <_;evirerek <;1kart1p kanallan tazyikli 

hava ile ternizleyiniz. 
16. ;>amandra ignesi yatagm1 <;:1kart1n1z ve kanallan 

tazyikli hava ile temizleyiniz. Tel suzgeci de temiz­
leyiniz. 

17. Ana memeyi , filitreyi, :;;amandra igne yatagm1 yer­

lerine taktniZ. 
18. Temiz bir benzinle karbOrator ~amandra deposunu 

temizleyiniz. 
19. Karburator Ost yanmmm contasm1 yerle;:;tiriniz. 

Samandra ignesini ve kolunu p imi ile yerine oturtup 
~amandra a<;ISinl kontrol ediniz. Gerekirse ayarla­
ym,z. 

20. Benzin geli;; borusunu karburatore takm1z. 
21 . KarbOrator Ost yanmm1 yerine vidalaym1z ve jigle 

telini tak1n1z. 
22. Jigle kablosunun i<; telini del ige ge<;irip vidas1 ile 

Slkl~tlrlniZ. 

23. Hava filtresini karbOratore oturtup baglaymlz. 

24. Supaplann ayarlann1 yap1n1z. 
(Bak OP6450-AI) 

25. Neon lambas1 kablolanm (Neon) lambasmm model 
ve tipine gore tarif edilen yerlere baglaym1z. 

26. Motor ate§leme markalann1n iyice gorunebilmesi 
i<;in tebe§ir veya beyaz boya ile boyay1n1z. 

27. Vakum borusunu distribOtorden <;1kartm1z ve mo­
toru rolanti devresinde <;ah§maya terk ediniz. 

28. Neon lambasmm '~1gln1 motor kasnag1na tutarak 
kasnak Ozerindeki uygun ate~leme derecesinin mo­
tor on kapag1 Ozerindeki i§aretle kar~1la!,>masm 1 

kontrol edin iz. Eger kar§lla~m1yorsa distributor 
govdesini i!iaretler aym hizaya gelinceye kadar 
dondOrOnOz, 

29. DistribOtoru tesbit eden kelep<;enin vidasm1 iyice 
s1k1n1Z ve vakum borusunu yerine takm 1z. 

30. Vakum gostergesini motor havaland1rma borusuna 
T ~eklindeki bir boru ile baglaym1z. (Resim 10) 

31 . Motoru ¥ah~t1nn1z ve karburator kelebegindeki 
ayar vidasm1 gerekli rolanti devrini buluncaya ka­
dar <;eviriniz. Kan~1m ayar vidasm1 vakum goster­
gesinde az.ami vakumu gosterinceye kadar 9eviri­
niz. Tekrar rolanti devrini ayar ediniz. 

NOT : Bu ayar yapi11rken havaland1rma borulan yerle· 
rine tak1h olmahd1r. 

Resim 10 



32. Vakum giistergesini l(lkartlp borulan yerlerine ta­

kmlz. 

NOT: Bu ayar egzost gaz1 analiz cihaz1 ile de yapila­

bilir bu cihaz kullamld1g1 takdirde imalatv' firman1n ta­
limatma gore kullanarak en uygun bir yanma elde edi· 

linceye kadar kan~1m ayar vidasm1 l(eviriniz. 

OP6000-B MOTOR KOMPRESYONU KONTROLO : 

OZEL T AKIMLAR 

SOOX kontrol gostergeli tak1m1 
1. Normal hareket elde edinceye kadar motoru ~_;:ali~-

tlfl n :z. 
2. Bujilerin hepsini 1_;:1kann1Z. 
3 . Karbiirator gaz kelebegini sonuna kadar a~_;:m1z . 

4. Kompresyon ol~_;:me aletini 1 numarali silindirin buji 
deligine sokunuz. 

5. Mar§ dugmesini 9evirerek motoru dondGrGniiz ve 
kompresyon gostergesindeki kolun en son giister­
digi rakam1 okuyunuz ( Resim 11 I . 

6. Ayn1 §ekilde diger li<t silindirin de kompresyonlan­
!11 iii~_;:GnGz. 

7. Bujileri silindirdeki yerlerine takm1z. 

NOT: Kompresyon kontrollinG deniz seviyesinden yuk­
sekte yaparsan1z hakiki kompresyonunu yi.ikseklige go­
re orant1h olarak hesaplaym1z. 

OP600-C MOTOR KOMPLE OTODAN <;IKARILMASI VE 
TAKILMASI 

OZEL T AKIMLAR 

P.6171 kald1rma ask1s1 

<;:IKARTILMASI 

1. Motorun kaputunu t;:1kartm1z. 
2. $asi ve cereyan kablolann: akiimulatorden siikiiniiz. 
3. Radyatiir ve motordaki su . musluklann1 ar;:arak so­

gutma SIVISinl tamamen bo:;;altm1z eger ant ifriz var­
sa tekrar kullanmak Ozere saklaym1z. 

Resim : 11 

4. Motor ile radyator arasmdaki hortumlan siikiip 
radyatorli d1:;;anya <;1kartm1z. 

5. Hava filtresini 'flkartmlz. 

6 Kalorifer borulann1 t;:1kartm1z. 

7. Gaz kumandasm1 karbiiratbrden aymmz. 
8. Jigle kablosunu karbur~torden aymmz. 
9. Motor harareti gosterge kablosunu gondericider. 

~arj dinamo kablosunu da dinamodan aymmz. 
10. Egzost borusunu manifolda baglayan kelepye ci­

vatalannl sokup boruyu ay1r1n1z. 
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11. Benzin pompasmm giri~ borusunu s6kiiniiz. 

12. Benzin borusunun karbiiratore giren k1smm1 ay•­

rm•z. 
13. Buji kablolann1 bujilerden Qlkartmlz ve yuksek ge­

rilim kablolarinl kolundan sokiiniiz ve QistribOtor 

kapagm1 t;;lkartmJz. 
14. Vakum borusunu distribiitorden aymmz. 
15. Motor havaland•rma sisteminin borusunu emme 

manifoldundan aymmz. 
16. Emme manifoldunu motordan sokunOz. 
17. Egz:ost manifoldunu motordan sokunuz. 
18. Otoyu on taraftan kaldmp §asi altma 2 sehpa ko­

yarak oturtunuz. 
19. Mar§ motoru kablosunu sokilnOz ve mar§ moto­

runu motordan aymmz. 
20. Volan muhafazasmm alt sacm1 .;:•kartm1z. 
21. :;>asinin altmdan sehpalan ahn1z ve motor yag 

karteri alt1na garaj krikosu koyup biraz kaldmn1z. 
22. Volan muhafaz:as1m motora baglayan civatalan so• 

kOnuz. 
2.3. Motor kald1rma ask1smtn kulaktann1 { P. 6171) 

motordaki yerlerine civata ile baglayl!'IIZ ve ceras­
kalla biraz kaldmp garaj krikosunu ~tkartm1z . (Re­
sim 12) 

24. Motor on baglant1 takoz civatalann1 motordan 
siikiinilz. 

25. $anz1man altma bir kriko koyarak hafift;;e kaldm­
nlz. 

26. Motoru one .;:ekerek :;;anz1rnandan aymntz ve ce­
raskalla iyice kald1rarak motoru otodan Qlkann1z. 

27. Motor yagm1 bo:;;altmlz. 
28. (:okartllan motor yeni motor ile degi§tirilecek ise 

~1kart11an motorun i.izerindeki §arj dinamosu porn­
pas• di§ organlan yeni motora takmak Ozere so· 

kunuz. 

Resim: 12 

TAKILMASI 

29. Kald1rma ask1smo (P. 6171) motora baglaymlz. 
30. Motorun di§ organlann1 yerine tak•ntz. 
31. Pervane kayl§lnl yerine takm1z ve toplam olarak 

1/2 in9 (12.7 mm) esneklige ayar edip ::1arj dina­
rna civatalann1 s1ktn1z. 

32. Distributoru motor atellleme zamanma gore otur­
tunuz. 
a. 1 numarall silindir kompresyonda iken motor 

kasnag1 ile kapaktaki i§aretler ayn1 hizaya ge 
linceye kadar motorun krank milini diindurunuz. 
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b. PistribOtorOn vakum diyagram1 motor blokun- · 

dan takriben 35° at;Jk olarak tutunuz. Tevzi 
makarasm 1n madeni ucunu meksefenin OstOne 
getinceye kada r c;:eviriniz ve distribOtoru mo­

tora oturtunuz. 
c. Distributorun govdesini tevzi makarasmm do­

nO~ yonOnOn aksine dogru c;:eviriniz. Platin Ulf· 
ian a9maga ba!:ilaymca distribiit6rii tesbit eden 
kelepc;:enin civatalann1 orta s1k1hkta SlklnJZ 
(Resim 14). 

33. Moton; caraskal ile kald1rarak odadaki kompart­

manma koyunuz. ~anz1man seviyesine kadar indir­
dikten sonra motoru volant muhafazasm1 motor 
bloku ile birle ~tigi yerdeki list merkezlendirme 

34. 

35. 
36. 
37. 

38. 
39. 
40. 

41. 

42. 
43. 

44. 
45. 

pimlerine gec;irinceye kadar itiniz. 

On baglant1 takozlenn1 4'er civata ile motora bag­
laymJz. 

Volan muhafazasm, motora civatalar ile baglaym1z. 
Motor kald1rma askJSI!ll motordan <;•kartm1z. 
Egzost manifoldunun contas1 ile silindir kapagma 
baglayl!liZ. 
Benzin borusunu benzin pompasma baglaym 1z. 
Emme manifoldu motordaki yerine baglaym1z. 
Motor havaland1rma sisteminin borularm• yerlerine 
takm1z. 
Distributor tevzi kapagm1 distribi.itore takm1z. At­

c;:ak ve yiiks.ek gerilim kablolann1 bobine, buji kab­
lolanm da bujilere yakma s1rasma gore takm1z. 
Vakum diyagram1na vakum borusunu takm1z. 

;>arj dinamosu tab!o!an i!e SIVI lSI kablosunu yer­
lerine tak1mz. 
Benzin borusunu karbUratore baglaym1z. 
Egzost borusunu manifolda kelepc;:eleri ile bagla­

YIIliZ. 

Resim: 14 

46. Jigle kablosunu karburatbre bagtaym1z. 
47. Gaz kumanda s;ubugunu karbUrator kelebek milir 

baglaym1z. 
48. Kalorifer borulann1 baglaym1z. 
49. Radyatoru yerine baglay1p hortumlann1 sJklniZ. 

50. Radyator ve silindir bloktaki musluklan kapaym 
su veya antifriz kan§lml ile doldurunuz. 

51. Hava filtresini karburatore baglaym1z. 

52. Otoyu on taraftan kaldmp sehpalar Uzerine koy' 
nuz. 

53. Mar~ motorunu yerine kablosunu da mar§ moton 
na baglaym1z. 

54. Volan muhafazas1 alt sacm1 takm 1z. 
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55. Otoyu onden kaldtnmz, sehpalan altmdan ~ekiniz. 

Tekerlekler ilzerine indiriniz. 
56. Akiimulator cereyan ve ~ase kablolanm baglaym•z. 
57. Moton! tavsiye edilen uygun yag1 koyunuz. 
58. Motoru <;all§ttnp ak1nt1 olup olmad1gtn1 kontrol 

ediniz. 
59. Motor kaputunu yerine baglaym1z. 

OP6000-C2 SiliNDiR BlOKU TEBDili 
OZEL T AKIMLAR 

550 Z1mba 
83U3 Piston segman s1kacag1 
CP. 6147 Krank mili arka ke<;e merkezlendiricisi 
P. 6550 Krank mili on ke«;e merkezlendiricisi 
P. 6161 Krank mili on ket;:e t;:Ikaqc1 ve takici 
P. 6165 Krank mili arka ke«;e ~Ikartlcl ve taklci 

DAGITilMASI (Yanm motor halinde) 

1. Krank milinin on kapa{p ile yag ke({esini t;:Ikartmiz. 
2. Eksantrik di§li zincirinin bo~luk alma mekanizma­

SIOI SOkiinGz. 
3. Krank mili arka yag ket;e ta~JYICISini t;:•kartmlz. 
4. Piston kolu yatak kepleri civatalann1 birkat; tur gev­

~etiniz, civatalan «;1kart1p kepleri alm1z ve piston 
kollann1 pistonlan ile beraber t;:Ikanniz. 

5. Krank mili di;~lisi ile eksantrik mili di§lisini t;:lkartmiz. 
6. Eksantrik mili tesbit plakas1m sokuniiz ve eksantrik 

milini d1~anya ahn1z. Supap iteceklerini (makarala­
n) yuvalanndan s1rasi ile «;1kartm1z. (s1ray1 kan§tlr­
maym•z) 

7. Krank mili ana yatak keplerinin civatalann1 kar§dikh 
oalrak gev~etip kepleri t;:lkartmlz ve krank milini dl­
~anya altniZ. Yataklar ile destek yanm milini dl­
~anya ahmz. Yataklar ile destek yanm pullanm da 
yikartiOIZ. 

8. Segmanlan pistonlardan {;lkann1z, piston pimi seg· 
manlanm ~1kard1ktan sonra pimi iterek pistonlan 

kollanndan aymmz. 

TOPLANMASI : 

9. Supap iteceklerini (makara) s1raS1 ile yuv<Jianna 
yerle§tiriniz ve eksantrik milini yataklannm icine 
sokunuz. 
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10. Eksantrik mili tesbit plakasm• mildeki kanala' ge­
t;:irip civatalanm 2.5-3.5 lb. ft (0.35-0.48 Kg .m) 
tork ile SlkinlZ. Eksantrik mili gezi bo§lugu 0.0025-
0.007 in«; (0.064--0.121 mm) olmasm1 kontrol et· 
tikten sonra tesbit civatalanmn emniyet saclann1 
k1vmn1z (Resim 15, 16). 

11. Krank milinin ana yataklan ile destek yanm pul­
lannJ yerlerine yerle~tiriniz. Krank milini yatakla ­
nnm it;:ine oturtunuz. Ve keplerini yerlerine civa­
talan ile baglaym1z. Kep civatalann1 kar~1hkh ola­
rak 65-70 lb. ft (8.98-8.67 Kg.m) tork ile s1kt1ktan 
sonra krank milini dondurGnGz. 

Resim: 15 
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Resim : 16 

12. Krank milini bir tarafa dogru levye ile itiniz ve bir 
taraftaki gezi bo!i-lugunu destek yanm aym yiizii ile 
krank mili arasma senti! sokarak kontrol ediniz 
gezi bo!i-lugu 0.003-0.001 intt (0.08-0.28 mm) ittinde 
olmahd1r. (Resim 17,18) 

13. Krank mili ile eksantrik mili di~lilerini yerlerine 
takm1z. Krank ve eksantrik millerini <;evirerek mo­
tor ayar i;;aretlerini kar~ola;;tonn1z (Resim 19) Ek­
santrik di~lisini tekrar l(lkartmoz ve zinciri takt!l(tan 
sonra mile oturtup civatalan 12-15 lb. ft (1.66-2.07 
Kgm) tork ile Slkm1z ve civatalann emniyet saco­
nm kenarlann1 kaldonmz. 

14. Yeni silindir blokuna gore yeni pistonlan settiniz. 
15. Piston segmanlanno silindirlerin •<;one yerle;;ti­

riniz ve segman ucu arahklanno 0.009-0.014 intt 
(0.23-0.36 mm) ittinde olmalann1 kontrol ediniz. 

16. Segmanlann piston Ozerindeki kanallanno da yan 
bol?luklann1 a~ag1da gosterilen sm1flar i<;inde kont­
rol ediniz. 

Tazyik segman1 Ost 0.0016-0.0036 ing (0.041-0.091 
mm) alt 
yag kontrol segman1 0.0018-0.0038 inc;: (0.064-0.097 
mm) 

Resim 17 

Resim: 18 

17. Pistonlara evvela yag kontrol segmanlanm sonra 
alt ve sonra da iist tazyik segmanlann1 ge<;iriniz. 
Tazyik segmanlan iizerindeki «TOP>l i~aretinin Oste 
gelmesine dikkat ediniz. 



18. Pistonlar•n tepesine motorun onuni.i gosteren i;;;a­
retin piston kolunda yazil1 alan «FRONTll yaZISI 
ile ayn• ytinU gosterir ;;ekilde piston kollarona ta­
km•z. Pistonlan takmadan evvel s1cak su veya 
yag il;:inde ISitlnlz. Pimin ucunu piston deligine 

gec;:iriniz ve kolda!d delikle kar{>ila~t•ktan sonra 
iyice itiniz. Pimin c;•kmamas1 ir;;in emniyet segman­
lannl kanallanna oturtunuz. 

19. Piston ve piston kolu tak1mlanm ve evvelce tesbit 
edilen silindire sokunuz. Sokmadan evvel yag seg­
mamnm ucuna nazaran 180° ve 90° a9•da olmala­
nna dikkat edilmelidir. Piston kolu krank milindeki 
muylu ile kar;;lla;;t1ktan sonra kepini oturtup civa­
talannl kar~il1kh olarak 30-35 lb (4.15-4.84 Kgm) 
tork ile s1km•z. Piston kollarmm krank mili uzerin­
deki gezi bo~lugunu da 0.004-0.010 ing (0.1 0-0.25 
mm) ic;inde olmasm1 senti! ile kontrol ediniz. 

20. Krank mili arka kege ta~IYICismayeni ker;;eyi P.6165 
ve 550 6zel tak1m1 ile oturtunuz. 

21. Veni kec;:e tak1lan krank mili arka ker;;e ta~lylclsmm 
contasma uygun bir yap1~t1nC1 si.irdukten sonra 
CP. 6147 ozel merkezlendirme tak1mm1 kullanarak 
bloka oturtunuz ve civatalanm 12-15 lb. ft (1 .66-
2.07 Kgm.) tork ile s1klld1ktan sonra merkezlen­
dirme aparatl (tak•mml) r;;•kartlniZ. 

22. Eksantrik zinciri bo;;luk alma mekanizmasm1 pimine 
oturtup ayar kam1 ile gerginligini ayarlaym1z. 

23. Vag sac1m krank milinin ucuna gec;iriniz. 
24. Krank mili on kapagma yag ker;;e~ini . (P.6161-550) 

ozel tak1m1 kul!anarak) oturtunuz. 
25. Krank mili on kapagmm contasma uygun bir ya­

P•§tmc• surdilkten sonra P.6150 ozel merkezlen­
dirme tak1m1n1 kullanarak bloka oturtunuz ve 5-7 
lb. ft (0.69-0.97 Kg.m) tork ile civatalanm s1kt1ktan 
sonra merkezlendirme tak1m1n1 t;•kartm•z. 

OP. 6019-A motor on kapak yag kec;:eslnin veya con­
tasmm degi~tirilmesi : 

OZEL T AKIMLAR 

550 ZIMBA 

P.6150 on kapak ket;e merkezlendiricisi 
P.6161 On kapak ker;;e r;;•karma ve takma aleti 

Sokiilmesi : 

1. Radyati:irdeki ve silindir blokundaki musluklan ar;;a­

rak sistemdeki s•v•y• bo:?altm•z. 
2. Radyat6r hortumlanm motordan aymmz ve radya­

tori.i komple d•~anya alin1z. 
3. Devridaim kay1:,>1n1, pervane ve kasnagm1 soktiikten 

sonra bloktan ay•nmz. 
4. Krank mili kasnagm1 c;:•kann•z. 
5. On kapagm civatalann1 sokerek d•:;;anya alm1z. 

(Vag karteri ile beraber baglanan 4 civatay1 sok­
meyi unutmaym1z.) 

Tak1lmas•: 

6. P.6161 ve 550 ozel tak1m kullanarak eski yag ke­
c;:esini kapaktan r;;•kartlp yenisini yerine tak1n1z. 
(Resim 20) 

Resim: 20 
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7. Kapak contasa ile uzerindeki mantar contaya uy­
gun bir yapa;;tmcr suruni.iz (P.5150 o:z:el merkezlen­
dirme tak1mrnr kulla.narak kapaga yerine oturtup 
civatalanna dengeli olarak 5-7 lb. ft . (0.69-0.97 
Kg.m) tork ile sakamz. Yag karterinin on dort ci­
vatasmt da aynr ~ekilde 6-8 lb. ft. (0.83-1 .11 Kg.m) 
tork ilfil stkmrz. 

8. Krank mili kasnagmm i~ kanahnt mildeki kama 
ile kar~illa~tmp oturtunuz ve civatayr 24-28 lb. ft . 
(3.32-3.87 Kg.m) tork ile srkmrz. 

9. Su devridaimini bloka civatalan ile tesbit ediniz. 
Kasnak pervane ve kaya;;m1 takm1z. Kay•;;• iki ta­
rafa toplam olarak 1/2in~ (12.7 mm) esneyecek 
§ekilde ayarlaym1z. 

10. Radyator ve hortumlanna yerlerine baglaym1z. Bo­
~altma musluklann1 kapatlp sogutma sistemini 
uzun timlirlli ve hava ISIStna orantrh antifriz ka­
n;;rmt SIV! ile doldurunuz. 

OP.6019-A EKSANTRiK MILl DI!?LISI VEYA ZINCiRi 
TEBD iLi (Motor on kapak l(tkanfma;; durumda iken) 

Soktilmesi : 

1. Krank mili yag sacrn1 c;akartmrz. 
2. Eksantrik mifi di§lisini si:iklinuz ve zincir. ile beraber 

yerinden c;:rkartmrz. 

Takrlmas1: 

3. Eksantrik zincirini krank mili di~lisine takmaz. lki 
di;;li uzerindeki ayar c;izgilerini kar§lla;;t•nnrz ve 
eksantrik mili di§lisini yerine oturtup civatalann1 sr­

k•nrz. 
4. Krank mifi yag sac•nr mile gec;iriniz. (Resim 19) 

OP.6051-A SILINDIR KAPAGI CONTASI TEBDILI 
OZEL TAKIM 
PT.4063 Klavuz mil 

Soktilmesi : 

1. Sogutma sistemindeki s1vrya bo§altmaz. 
2. Karburati:ir hava filtresini c;•kartmaz. 

Resim: 19 

3. Termostat flanjmr sokup termostat1 yerinden c;r­
kartmaz. 

4. Vakum ve havalandrrma borularma emme manifol­
dundan aymn•z. 

5. ls1 gosterge tablosunu gondericiden ayann•z. 
6. Egzost borusunun kelep9elerini 91kart1p boruyu 

manfolddan aymnaz. 
7. Gaz kumanda 9ubugunu vakum ve benzin borulan­

n karburati:irden ayu::m1z. 
8. Buji kablolann • bujilerden c;rkart1p distributor kapa­

gr ile beraber ahmz. 
9. Supap kapagmr ve contasrn1 91kartm1z. 

10. Piyano milinin tesbit civatalann1 dengeli ~ekilde 

gev~eterek sokunuz ve komple d1~anya alm1z 
(Resim 21) . 

11. Supap itecegi c;ubuklanm yerlerinden srrasr ile c;r­
kartmrz ve s1rasma kan~t1rmayrmz. 

12. Silindir kapag1 civatalannt dengeli olarak gev~etip 
kapak ile contasmr sil indir blokundan aym n•z. 
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NOT : Silindir kapa{pntn dOz yozono masaya temas 
ettirmeyiniz. Aksi halde bujilerin ttrnaklan bozulur. 

Taktlmast: 

13. Kapak contasmt silindir blokunun ust yuz:une uy­

gun ~ekilde koyunuz ve PT.4063 ozel klavuz mille­
rini kar~thklt ko;?e!erde bulunan civata deliklerine 
vidalaytntz ( Resim 22) . 

14. Silindir kapagm1 klavuz millerinden ge9irerek con­
tenon iistune oturtuntl4. Civatalan deliklere ge9irip 
bo~luklan aldtktan sonra klavuz millerini ~tkarttntz. 
Civatalan 65-70 lb. ft. (8.98-9.67 Kg.m) tork ile 
( Resim 23) de gosterilen numaralan takip ederek 
StktniZ. 

15. Supap itecegi cubuklannt s1rasma gore yerlerine 

16. 

17. 

18. 
19. 
20. 

21. 
22. 

23. 

24. 

25. 
.26. 

koyunuz:. {(:ubuklann t;:ukur uo;;laro p1yano ayar 
vidalan altma gelecek §ekilde olmalanna dikkat 
edilir). 
Piyano dizisi tak1rntn1 kapaktaki yerlerine oturtu­
nuz ve civatalan 17-22 lb. ft. (2.35-3.04 Kg.m) 
tork ile stktntz. 
Supap bo§luklannt ayar ediniz. 
(Bak OP. 6450-Al) 
Supap kapag1n1 contast ile kapattntz. 
Egzost borusunu rnanifolda baglaymtz. 
Vakurn borusunu benzin borusunu ve gaz kuman­
da o;;ubugunu karbOratore baglaymtz. 
Stvl lSI gosterge tablosunu gondericiye bagtaymtz. 
Kalorifer ve vakurn borulanm emme manifolduna 
baglaymtz. 
Termostadt motor kapagmdaki yerine koyunuz ve 
Flanltnt 2 civata ile tesbit ediniz. 
Tevzi kapagtnt distribi.it6re oturtunuz ve kablolan 
bujilere geo;;iriniz. 
Hava filtresini karbOratore oturtunuz. 
Sogutma sistemini su veya uzun 6mi.ir1U ve hava 
1s1stna orant1h antifriz kan~1mh SIVI ile doldurunuz. 
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OP.5051-A2 SUPAP TEBDILi (TEK) 
OZEL TAKIMLAR 

6118A Supap yay1 Slkl§tlriCISI 

P .6118-3A supap yay1 s_lkl!,?tlfiCISI {teferruath) 

SokUimesi: 

1. Supap kapag1nm dUz yUzUnU masaya oturtunuz 
(Resim 24) 

2. 6118A ve P .6618-3A ozel tak1mlan kullanarak supap 
yaym1 Slkl§tmntz ve bo§ta kalim tesbit yekirdekle­
rini ahn1z. S1k1~tmcJ kolu kaldmp supap yay1 tu­
tucusu ile yay1 vlkartlniZ. 

3. Supap sapmdaki lastik yag keifesini lflkartm•z ve 
subap1 alttan d1~anya t<•kartlmz. 

Tak1lmas• 

4. Gerektigi taktirde su·papl ta§laylp yatagm1 freze 
ettikten sonra a!l~t1nmz ve supap1 yerine oturtup 
lastik yag ke9es.ini sapma ge9iriniz. 

NOT: Emma supap1 aliiminyum ile kaph oldugu iyin 
asia ta§lanmamah gerekir ise yenisi ile degi§tirilmelidi~ .. 

5. Supap sapma yay · ve tutucusunu koyunuz. 
6. 6118-A ve 61183A ozel tak1mlarr kullanarak supap 

yay1n1 sJkl§trrlnlZ ve tesbit <rekirdeklerini yatakla­
nna yerle~tirdikten sonra kolu yava~ yava~ kaldmp 
y1kartm1z. 

OP 6051-A4 SUPAP YUVASININ TEBDlLI veya 
RAYBALANMASI (teki) 

6ZEL T AKIMLAR : 

Kdavuz kolu 

316 
316-10 
317-20 ve 25 
P.6054 
P.6056-015 
Supap yatag1 freze kolu 
Freze pilot mili 
Supap yatag1 frezesi 
Supap yuvas1 o;:•kartma ve takma aleti 
Supap yuvas1 raybas1 
Bak (Resim 25 ve 26) 

Resim: 24 

Resim: 25 

Resim: 26 



SokUimesi: 

1. Supap yuvas1n1 P. 6054 ozel talom1 kullanarok QJ­

kartiOIZ. 

Takllmas1: 

2. Yeni supap yc.Jvasm1 kapaktaki deligine pres ile iyi­
ce oturtunuz ve deligini 6056-015 ozel rayba ile ray­

balay1n1z. 
3. Supap yuvasm1 yerine oturttuktan sonra merkezle­

meyi temin io;;in supap. yatagtm tekrar frezeleyiniz. 
Egzost yatag1n1 317-20 emme yatagm1 317-25 no.lu 
ozel frezelerle frezeleyiniz. 
Ozel frezeler 316-10 freze pilot mili ve 316 freze 
kolu ile beraber kullanll1r. 

OP.6250-B EKSANTRIK MILl VE SUPAP 
iTECEKLERI TEBDiLi 

OZEL TAKIMLAR 

200 A veya B Motor sehpas1 
550 z1mba 
CP.6041 Krank mili kasnag1 o;;ektirmesi 
P.6107 Motor baglantiSI 
P.6171 Motor kald1rma ask1S1 
P.6150 On kapak merkezlendiricisi 
P.6161 On kapak kec;:esi sakartma ve takma aleti 

Sokiilmesi : 

1. MotoFu (OP.600C) de ac;:1klandiQI gibi otodan c;:•­
kartm. 

2. P.6017 motor baglantJSJnl motora baglaym1z ve 
200A sehpasma oturtunuz. P.6171 motor kald1rma 
askJsJnl motorden sokunuz. 

3. Supap kapagm1 sokunGz. 
4. Piyanolar dizisinin 4 civatasm1 .dengeli gev§eterek 

sokunGz. 
5. Supap itecegi c;:ubuklann1 (stralannl kan§t1rmadan) 

yerlerinden t;:1kann1z. 
6 . CP.6041 ozel <;:ektirme ile krank mili kasnagm1 c;•­

kartlniZ. 
7. Yag pompasm1 filtresi ile beraber motordan aymmz. 

(Resim 27) 

Resim: 27 

8. Motoru ba§ a§ag1 c;:ev1np yag karteri'ni, contasml 
ve mantar fitil contalann1 c;:1kartmJZ. 

9 . . On kapak ve contasm1 c;:1kartm1z. 
10. Krank mili on yag kec;:esini CflkartlniZ. 
11. Eksantrik di§li zincirin in bo~luk alma takoz ve 

ayar kamm1 c;:1kartm1Z. 
12. Eksantrik di~lisi ve zincirini <;1kartm1z. 
13. Eksantrik milini bir tur o;;evirerek itecekleri a§ag1ya 

itiniz ve o;;ekerek dl§an ald1ktan sonra itecekleri (s l­
ralannl kan§tlrmadan) t;:1kartm1z. 
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lakrlmasr : 

14. Supap iteceklerini c;rkarma srrasrna gore yuvalanna 
oturtunuz ve eksantrik milini onden yataklan ic;ine 

sokunuz .. Destek pulunu mildeki . kanalr na oturtup 
civatalannr 2.5-3.3 lb.ft (0.35-0.48 Kg.m) tork 
ile srktrktan sonra emniyet sac;lannr krvrnnrz (Re· 
sim 15) 

15. Eksantrik mili gezi bo~lugunu, sentili destek plakasr 
ile mil arasrna sokarak kontrol ediniz. Bo!?luk 
0.0025-0.0075 inc; (0.064-0.191 mm) ic;inde olma­
irdrr. (Resim 16) 

16. Krank mili qi;~lisi ile eksantrik mili di;;lisi iizerindeki 
ayar i!?aretlerini kar;;rla;;trrrnrz. Zinciri di;;liler iize­
rine gec;irip eksantrik di;;lisini mildeki yerine ci ­
vatalan ile tesbit ediniz. Civatalan 12-15 lb. ft. 
(1.66-2.07 Kg.m) tork ila srkrnrz {Resim 19). 

17. Zincir bo;;lugunu alma takozunu ve ayar kamrnr 
yerlerine tesbit ediniz (Resim 28). 

18. Krank mili ucuna yag sacrnr gec;iriniz. 
19. P.6161 :;;e 550 ozel takrmlan kullanarak on kapaga 

yeni yag kec;esi takmrz. 
20. Contasrna uygun yapr;;tmcr siirerek kapa(jJ yeri­

ne oturtunuz. P.6150 iizel takrm ile merkezlend irip 
civatalarr yerlerine koyunuz ve dengeli olarak 5-7 
lb. ft. (0.69-0.97 Kg.m) tork ile srkmrz. 

21. Vag pompasrnr filtresi ile beraber yeni bir conta 
ile yerine oturtunuz ve civatalannr 12-15 lb. ft. 
(1.e5-2.07 Kg.m) tork ile srkrntz. 

22. Vag karterinin contasr ile on ve arka kapaklann­
daki kanallann it;ine mantar fitillere uygun bir ya­
pr:;;trncr siirerek yerlerine yapr;;tmnrz ve yag kar­
terini kapatrp civatalannrn bo;;luklannr aldrktan 
sonra 6-8 lb. ft. (0.83-1.11 Kg.m) tork ile srkrnrz. 

Resim: 15 

Resim 16 

Resim: 19 
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23. Krank mili kasna~p iyindeki kanal1 kama ile kar~1· . 

la:;;tmp oturtunuz ve civatas1n1 24-28 lb. ft. (3.32-
2.87 Kg.m) ·tork ile s1k•n1z. 

24. Supap itecegi gubuklann1 s1ras1 ile yerlerine ko­
yunuz ve civatalan 17-22 lb. ft. (2.35-4.04 Kg.m) 
tork ile s1k1n1Z. 

25. Supap ayann1 (OP.6450-AI) de ac•kland•9• gibi 
yap•n•z. 

26. Supap kapag•n• contast ile beraber yerine takm1z. 
27. P.6171 motor asktsm• baglayarak motoru kaldtnntz 

ve P. 6017 motor baglant•sm1 siikiinuz. 
28. Motoru otoya (OP-6000-C) de a!(tklandt{J• ~ekil­

de oturtup tesbit ediniz. 

OP-6250-BI EKSANTRIK Mill YATAKLARI TEBDiLI 
(Yanm motor durumunda iken) 

OZEL TAKIMLAR ; 

550 ztmba 
P.6008 ayna mahruti di~ lileri bo~luk olcme gostergesi 
P.6031 eksantrik mili yataklan 
P .6031-3 eksantrik mili yataklan 91 kartma takma aleti 
teferruat• 
CP.6147 krank mili arka ke9e merkezlendirme aleti 
P.6165 krank mili arka ke<;e <;•kartma ve takma aleti 
P.7173 debreyaj diski merkezlendirme mili 

Sokulmesi: 

1. 

2. 

3. 
4. 

5. 

Debriyaj bask• civatalann• dengeli olarak gev~etip 
sokiiniiz ve bask• ile diski volandan aytnn•z. 
Volan civatalanm sokOp volant krank milinden ayt­
nntz. 
Krank mili arka ke<;e ta§lytc•stm sokunuz. 
Piston kolu yatak keplerinin civatalannt gev~etip 

civatalan sokup kepleri aymn1z ve piston kolunu 
silindirin i<;ine iterek pistonlan kollan ile beraber 
dt~anya ahntz. 

Krank mili anayatak keplerinin civatalanm dengeli 
olarak gev:,?etip <;:•kartm1z ve kepleri dl§anya ahntz. 
Krank milini kaldtrarak ahmz ve destek yanm ay­
lan ile ana yataklan <;tkartmtz. 

6. Eksantrik mili yataklannt P.6031 ve P6031-3 ozel 
c;;ektirmeyi kullanarak yerlerinden r;:•kartm1z. (Re­
sim 29) 

7. Yag deliklerinin temiz olup olmadtgm• kontrol edi­
niz ve yataklan tak1ncaya kadar delikleri ozel bir 
macun ile t1kaytn1z. 
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Takrlmasr: 

8. Eksantrik mili yataklannr yerlerine takarken gene 
P.6031 ve P-6031-3 ozel takrmmr kullanmrz. Ya· 
taklardaki yag deliklerinin bloktaki yag delikleri 
ile kar~da:;;acak ~ekilde hizalandrrdrktan sonra 
krank milioi oturtunuz ve destek yanm aylanm 
bloktaki yuvalanna yanm aylar Gzerindeki oluklan 
krank miline gelecek §ekilde ge9iriniz. 

9. Ana yatak keplerini yerlerine oturtup civatalanm 
65-70 lb. ft. {8.97-9.67 Kg.m) tork ile srkmrz. {Re­
sim 30 ve 31) 

10. Krank mili gezi bo§lugunu, sentili destek yanm 
ayr ile krank mili arasma sokarak kontrol ediniz. 
Bo~luk 0.003-0.011 in!( (9.98-9.67 mm) arasmda 
olmahdrr. ( Resim 18) 

11. Krank milini dondiirerek piston kollanna kepleri 
civatalan ile tutturunuz VI\ 30-35 lb. ft. (4.15-4.84 
Kg.m) tork ile srkmrz. 

12. Krank mili arka kapagma yeni bir yag ke9esini 
P.6165 ve 550 ozel takrmr kullanarak yerle!?tiriniz. 

13. Arka yag kec;:esi ta§ryrcrsmm kagrt contasrna uy­
glin bir yapt;?tlfiCI SUfUOUZ ve Civatalart ile bloka 
tutturunuz. CP-6147 ozel takrmr ile merkezlendi­
r ildikten sonra civatalan 12-15 lb. ft. (1.66-2.07 
Kg.m) tork ile srkrnrz. 

14. Volant krank mili flanjrna yerle§tirip civatalanm 
45-50 lb. ft. (6.22-6.91 Kg.m) tork ile srkrnrz. 

15. Volan 'salgrsrnr P-5008 g6sterge ile kontrol ediniz. 

Salgr toplam olarak 0.003 in9 (0.08 mm) yi ge!(­
memelidir. 

16. Debreyaj diskini P-7173 merkezlendirme mili ilei 
volana yana§trrrnrz,. Baskr plakasrnr uzerine oturtup 
civatalannr tutturunuz ve civatalan 12-15 lb, ft. 
(1 .66-2.07 Kg.m) tork ile dengeli olarak srktrktan 
sonra merkezlendirme milini !(lkartmrz. 

Resim: 30 

Resim : 31 

Resim: 18 



OP-6303-A KRANK Mill TEBD iLi 

bZEL TAKIMLAR : 

200 A veya B motor sehpas1 
550 z1mba 
P.4008 ayna mahruti di§li bo§luk giistergesi 
CP.6041 krank mili kasnag1 vektirmesi 
P.6032 A veya 8 krank mili kasnag1 takiCISI 

P.6107 motor baglant1s1 
P.6171 motor kald1rma ask1s1 
P.6116 krank mili di;;lisi c;ektirmesi 
CP.6147 krank mili arka kec;:e ta§IYICISI merkezlendir­
me aleti 
P.6150 krank mili iin kec;:e kapag1 merkezlendirine aleti 
P.6161 iin kapak kec;:esi t;•kartma ve takma aleti 
P.6165 krank miii arka kec;e c;:1kartma ve takma aleti 
P.7137 pirizdirek uc;: bilya takiCISI ve debriyaj diski 
merkezlendirme mili 

Soki.ilmesi: 

1. Motoru otodan (OP-600-C) de ac;:1kland1{p ~eki l­

de t;:1kart1n1z. 
2. P.6107 motor baglantiSinl motora civatas1 ile bag­

ladlktan sonra 200 A veya B ozel sehpasma otur­
tunuz ve 6.6171 kald1rma sehpas101 motordan so~ 
kunuz. (Bak Resim 12) 

3. Krank mili kasnag1n1 CP.6041 iizel 9ektirme ile Cf l· 
kartlnlz. 

4. Debreyaj bask1 civatalann1 dengeli olarak gev~e­
tip Clkart1n1z ve bask1 i le diski volandan aymn1z. 

5. Volan civatalann1 stikerek volan1 krank milinden 
ay1nn1z. 

6. Motor yag1 karteri ve contas1n1 sokunOz. 
7. Motor iin kapag1n1 ve yag sac101 C1kann1z. 
8. Eksantrik mili zincirinin germe mekanizmasmm ta­

kozu ile ayar kam1n1 c;:1kartmtz. 
9. Eksantrik mili di~lisini stikOnOz. 

10. Krank mili di~lisini P.6116 tizel c;:ektirme ile t;lkar­
t•ntz. (Resim 32) 

11. Arka kapak kec;:e ta{HYICISIOI sokunuz. 
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12. Piston kolu yatak keplerinin civatalarrnr birkac; 
tur gevjetip tepelerine vurunuz civatalarr tama­

men soktukten sonra piston kolunu itip pistonlar­
la beraber almrz. 

13. Krank mili ana yatak kepleri civatalarrnr sokOp 

kepleri t;rkartrnrz ve krank milini dr~anya alrnrz ana 
yataklar ile destek yanm aylannr da .r;;:rkartrnrz. 

Takrlmasr: 

14. Pirizdirek uc; bilyasrnr yenisini P.5161 ozel takrm 
kullanarak takrnrz. (Resim 33) 

15. Krank mili kasnagrnr P.6032 A veya B ozel takrmr 
kullanarak mile takmrz. 

16. On yataklan yerine takrp krank milini oturtunuz. 
Destek yanm aylarrn yag kanallr yuzunun krank 
miline gelecek jekilde takrnrz. Ana yatak kepleri­
ni yerine oturtup civatalannr tutturunuz ve 65-75 
lb. ft. 8.98-9.67 Kg.m tork ile srkrnrz. 

17. Krank milinin gezi bo§lugunu, sentili destek yanm 
ayr ile krank mili civanna sokarak kontrol ediniz. 
Bo~luk 0.003-0.011 inc; (0.08-0.28 mm) ic;inde ol­
mahdrr. {Bak Resim 18) 

18. Krank mili ve eksantrik mili di~lileri Ozerindeki 
ayar ilfaretlerini kar~rla~trrarak zinciri ger;;:irip ek­
santrik mili di§lisini civatalan .ile mile tesbit ediniz. 

19. Krank milini dondOrerek piston kollarrnr krank mili 
muylusi.ma temas ettiriniz ve keplerini takrp ci­
vatalannr 30-35 lb. ft. { 4.15-4.84 Kg.m) tork ile 
srkrnrz. Piston kolu gezi bo:;1lugunu senti! ile kon­
trol ediniz bolfluk 0.004-0.010 int;: (0.10-0.25 mm) 
ic;inde olmalodor, 

20. Arka kapaga yeni yag ke9esini P.6165 ve 550 ozel 
takrmr kullanarak takrnrz. (Resim 34) 

Resim : 18 

Resim: 33 

Resim : 34 
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21. Arka kapak contastna uygun bir yapl~tlrJCJ sore­

rek kapag1 bloka oturtup civatalanru tutturunuz. 

CP.6147 merkezlendirme tak1m1 ile merkeziend ir­

dikten sonra dvatalan 12-15 lb. ft. (1.66-2.07 
Kg.m) tork ile sJktniZ. 

22. Zincir germe takozunu pime gec;irip ayar kamm1 
da yerine takm1z. 

23. Yag sacm1 krank mili ucuna gec;:iriniz. 
24. On kapaga yeni yag kec;:esini P.6116 ve 550 iizel 

tak1m1 kullanarak oturtunuz. 
25. On kapak contasma uygun bir yap1:;;tmc' surerek 

kapag1 bloka oturtup cJvatalannJ tutturunuz. P.6150 
merkezlendirme aleti ile merkezlendirdikten sonra 
civatalannt 5-7 lb. ft. (1.66-2.07 Kg.m) tork ile 

SlklntZ. 
26. 

27. 

28. 

29. 

30. 

31. 

32. 

Volant krank mili flan:;;ma oturtup civatalann1 tut­
turunuz ve dengeli olarak 45-50 lb. ft. (6.22-6.91 
Kg.m) tork ile stktnJZ. 
Volan S<!igJstnl P.4008 giisterge ile blc;:untiz salg1 
toplam olarak 0 .003 incr (0.08 mm)yi gec;:memeli­
dir. ( Resim 35) 
Debriyaj diskini P.7173 merkezlendirme milini kul 
!anarak volana temas ettiriniz uzerine baskt pia• 
kas'n' oturtup civatalanm tutturunuz ve dengeli 
olarak 12-15 lb. ft. (1.68-2.07 Kg.m) tork ile Sl­
ktniZ. 
Krank mili kasnagmm ic;: kanalm1 kamas1 ile kar:;;J­
Ia~tmp mile oturtunuz ve civatasm1 24-28 lb . ft. 
(3.32-3.87 Kg .m) tork ile Slkm1z. 
Motor yag karteri contas1na uygun bir yap1~tlr!CI 
surerek bloka yap1~tmn1z. Mantar titil contalaflna 
da ayn1 yapl§ttrlctdan stirerek on ve arka kapak­
lardaki kanallanna yerle§tiriniz. Yag karterini ka­
patlp civatalan tutturunuz ve 6-8 lb. ft. (0.38-1.11 
Kg.m) tork ile stktniZ, 
Motora P.6171 kaldtrma askJstnJ civatalay1p ca­
raska/ ile sehpadan ay1r1n1Z ve P.6107 motor bag­

lantJSint motordan sokiiniiz. 

Motoru otoya (OP-6000-C) de ac;:tklandtgJ ~ekilde 

baglaym1z. 

Resim: 35 

OP-6335-A KRANK Mill ARKA KECESi TEBDiLI 

OZEL T AKIMLAR : 

200 A veya B motor sehpast 
550 z1mba 

P.4008 ayna mahruti di§li bo§luk iilc;:me giistergesi 
P.6107 motor baglantJSI 
P6171 motor kald1rma sapant 

CP.6147 arka kapak merkezlendirme aleti 
P.6165 arka kapak yag kec;:esi g1kartma ve takma aleti 
P.7147 debriyaj diski merkezlendirme mili ve kec;:e takJCI 
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Soki.ilmesi: 

1. Motoru otodan (OP-600-C)de acikland!QI ~ek i lde 

111kanmz. 
2. Motor P.6107 ozel motor baglantlslnl civatalaym1z. 

Motoru sehpaya oturtunuz ve P.6171 kald1rma as­
kJSJnl motordan si:ikunuz. 

3. Debreyaj bask1s1nm civatalannl dengeli s l:ikerek disk 
ile bask1y1 volandan aymmz. 

4. Volan1 krank mili flan~mdan sl:ikunuz. 
5. Yag karteri ve contasm1 c;: Jkartm1z. 
6. Arka yag kecesi ta~IYICISinl sl:iklinuz . 

Tak1lmast: 

7. Arka kapaga yen i yag kec;:esini P.6165 ve 550 ozel 
tak1m1 kullanarak takm1z. 

8. Arka kapak contasma uygun bir yap1:;;tmc1 sO· 
rerek kapag1 bloka oturtup citavalan tutturunuz. 
CP.1647 merkezlendirme tak1m1 He merkezlendir­
dikten sonra civatalan 12-15 lb . ft. ( 1.66-2.07 
Kg.m) tork ile s1km1z. 

9. Volan1 krank mili flan~ma orturtup c ivatalannt tut­
turunuz ve dengeli olarak 45-50 lb. ft. (6.22-6.91 

Kg.m) tork ile s1km1Z. 
10. Volan salg1sml P.4008 gosterge ile olgunliz. Salg1 

toplam olarak 0.003 inc;: (0.08 mm)yi gec;:memeli­
dir. (Resim 35) 

11 . Debreyaj diskini P.7137 merkezlendirme milini kul­
lanarak volana temas ettiriniz Uzerine bask1 plaka· 
sm1 otur:tup civatalann1 tutturunuz ve dengeli ola­
rak 12-15 lb. ft. (1 .68-2.07 Kg.m) tork ile s1km•z. 

12. Motor yag karteri contasma uygun bir yap1~tlfiCI 
siirerek bloka yap1:;;t1nmz. Mantar fitif contalara da 
ayn• yapl~tlncldan surerek on ve arka kapaklarda­
ki kanallanna yerle~tiriniz. Yag karterini kapat1p 
civatalanm tutturun ve 6-8 lb. ft. (0.38-1 .11 Kg.m) 
tork ile s1km•z. 

13. Motora P.6171 kald1rma ask1sm1 civatalay1p caras­
kal ile ka ld1rarak sehpadan aymn ve P.6107 mo­
tor baglantiSinl motordan sokuniiz. 

14. Motoru otoya ( OP-6000-C) de a'<•klandl{ll ~ekilde 

bagJayJOIZ, 

OP-6450-AI SUPAPLARININ BO$LUK AYARLARI 
A~ag 1 daki birinci sOtunda (numara s1rasma gore) gos· 
terilen supaplar. tam olarak ac;: dmcaya kadar krank mi­
lini donduriiniiz ve ikinci sutunda hizalarmda gi:isterilen 
supaplan ayar ediniz. 

A<;:ilan supaplar Ayar edilecek supaplar 

1 ve 6 3 em me ve 7 egs. 
2 ve 4 5 egs . ve 7 em . 
3 ve 8 1 egs. ve 6 em. 
5 ve 7 2 em . ve 4 egs. 

ayar edeceginiz supapm piyanosu Ozerindeki ayar vi­
dasmln kontrol somununu gev;;etip sentili ayar vidas1 
ile supap ucu arasma sokunuz. Senti! tath bir Slkd1 ga 
gelinceye kadar ayar v idasm1 c;:eviriniz ve kontrol so­
munu 8-12 lb. ft. (1 .11-1 .66 Kg.m) tork ile tekrar sl­
kmtz. Kontrol somunu s1kild1ktan sonra ayar tekrar 
kontrol edilmelidir. (Resim 36) 

Soguk 

Em me 

0.008-0.010 ing 
(0.20-0.25 mm) 

0.010 inc;: 
(0.25 mm) 

Egzost 

0.018-0.020 ing 
(0.46-0.51 mm) 
0.017 ing 
(0.43 mm) 

Resim : 36 



1200 cc. MOTORUN TAMIR VE AYAR DE(iERLERi 

Genet bilgiler : 

Motorun tipi 
Silindir c;;ap• 
Piston stroku 
Silindir hacmi 
-Kompresyon oran1 
Beygir gucii ((GROSS» 
Azami tork 
Ate~leme s1ras1 
1 no. lu silind ir yeri 
Motor baglant•s• 
S•k•§t~rma basmc1 

Eksantrik. mili : 

Malzemesi 
Yataklar 
Muylu c;;ap1 
Yatak ic;; c;;ap1 
Yatak uzunlugu On 

Yatak bo~lugu 
Gezinti bo~lugu 

Orta 
Arka 

Destek plakas1 kahn!•§• 
Hareket tertibat• 
Di§:linin oturdugu yer 
Kam azami stroku - Emme 

- Eksoz 
Kam ueu ile taban• aras•. emme Eksoz 

Piston kollan : 

T ipi 
Merkezler aras1 mesafe 
Kol yatag• (buyuk delik) 

Kol yatag1 c;:ap1 (c;;•ptak) 
Kot yatag> ig c;;ap1 
Kol yatagr bo~tugu 
Yatak uzunlugu 
Bureun matzemesi (Kuc;iik delik) 
Bun; ic;: c;:apr 
Burc; ic;inde pim bo;;lugu 

Krank milinde gezinti bo~tugu 

Bir s1rada 4 silindirli ve Osten supabl• 
3.1878 inc;; (80.97 mm.) 
2.29 inc;; (58.17 mm.) 
73 kObik in9 (1200 cc) 
7.3:1 
51 beygir 4.900 dev / dak. 
60 ft. libre 2.700 dev /dak. 

1. 2. 4. 3 
Radyatore en yakm silindir 
3 noktada lastik takoz baglantll1 
400 dev/dak. da 175 libre/inc;; kare 
{12.8 kg/em. kare) 

Czel demir dokum kan§•m• 
<;:elik kep Ozerine babbitt dokiim 
1.5600 ila 1.5605 inc; (3.962 ila 3.963 em.) 
1.5615 ila 1.5620 inc;; (3.966 ila 3.967 em.) 
0. 75 inc; (1 .90 em.) 
0.64 inc;; (1 .63 em.) 
0.75 inc; (1 .90 em.) 
0.001 ila 0.002 inc;; (0.025 ila 0.51 mm.) 
0.002 ita 0.007 inc; (0.051 ila 0.178 mm.) 
0.176 ila 0 .1 78 inc;; ( 447 ita 552 mm.) 
Tek s1ral• zineir (gergi tertibatl•) 
Katt•k merkezleme pim li ve iki civata 
0.2108 ing ( 0.535 em.) 
0.21 76 in9 { 0.5523 em.) 
0.77082inc;; (19.581 mm.) 
C.76762inc;; (19.494 mm.) 

"H" profili 
4.419 ila 4.421 incr (11.22 ila 11.23 em.) 
Gozenekli bak•r/kur~un veya kur~un/bronz ala:?>mh, c;;elik 
zarf uzerine 0.001 in9 kalmhgmda kur~un kaplama 
2.0830 Ha 2.0825 inr;: (5.2908 ila 5.2894 em .) 
1.9380 ilii 1.9392 incr ( 4.9223 ila 4.9256 em.) 
0.0005 ila 0.0022 inr;: (0.0127 ila 0.056 mm.) 
0.83 ila 0.87 incr (2.11 ila 2.21 em.) 
(:elik uzerine bronz 
0.8122 ila 0.8125 inc;: (2.0626 ila 2.0629 em.) 
0.0001 ila 0 .0003 inc; (0.0025 ila 0.0076 mm.) 

Sec;: me 

0.004 ita 0.010 inc; (0.102 ita 0.254 mm.) 
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Krank mili ve ana yataklar : 

Krank milinde piston kolu muylu uzunlugu 
Krank milinde ana yatak muylu uzunlugu - On 

- Orta 

Piston kolu muyliJ gapt 
Ana yatak muylu gapt 
Ta~lanabilecegi gaplar 

Yataklann blokta oturdugu delik crapt 

Ana yatak zarf kaltnltgt 

Ana yatak bo§lugu 
Krank mili gezinti bo:;;lugu 
Gezinti baskt pulu kaltnltgt 
Tekmil uzunlugu 

Motor bloku : 

Blok tipi 
Su cidarlan 
Yaglama 
Basmg alttnda yaglanan yataklar 
Az bastnt;:la yaglanan yataklar 

- Arka 

Piston pimi ve silindir cidan yaglanmast 

Eksantrik zineirinin yaglanmast 
Ya§ filitresi 
Karter havalandtrma· tertibatt 

Silindir kapagt : 

Tipi 

Ate~leme odast 

Volant ve mar~ ~ember di~lisi: 

Tipi 

Cember di~lisi di:;; adedi 
Azami salgt 
Volant tesbit civatast adedi 
Civata eb'adt 
Volant gobegi yata§t - Tipi 

Motor eb'adlan : 

Itt r;:apt 
Dt~ o;;apt 
Uzunlugu 

Uzunlugu (VantilatOrden volant muhafazasma) 
Yuksekligi - Hava filitresiz 

- Hava filitresi ile 
Tekmil geni~ligi 

Montaj ar;:tst 

MOTOR : 1200 cc 

1.062 ila 1.066 tno;; (2.698 ila 2.708 em.) 
1.219 ita 1.239 in~; (3.096 ila 3.047 em.) 
1.247 ila 1.249 ino;; (3.168 ila 3.173 em.) 

. 1.358 ilil 1.368 ino;; (3.450 ila 3.474 em.) 
1.9370 ilil 1.937 ino;; (4.9200 ila 4.9213 em.) 
2.1255 ilil 2.1260 ing (5.3988 ila 5.400 em.) 
0.010 in~; (0.254 mm.) 0.020 ino;; (0.508 mm.) 
0.030 int;: (0.762 mm.) 

2.n1o ita 2.2715 ino;; (5.768 ila 5.77 em.) 

0 .0719 ila 0.722 ing ( 1.8259 ila . 1.8354 mm.) 

0.0005 ila 0.0022 inc;; (0.0127 ila 0.056 mm.) 
0.003 ila o.o11 ino;; (0.076 ila 0.279 mm.) 
0.091 ilil 0.093 inc;; (2.31 ila 2.36 mm.) 
19.505 int;: (98.26 em. ) 

Karterin ust yanst ile birlikte dokumlenmi;;tir. 
Blokta boydan boya 
Bastnr;:lt besleme 
Ana, eksantrik ve piston kolu yataklan 
Piyanolar mili yataklan 

Piston koll:mndaki piiskOrtme delikleri vasttasiyle 

KontroiiO pOskiirtme ile 
Tam meeralt tip, ya§ pompast ile birlikte 
Yag doldurma kapagtnda ve hareket esnasmda hava eere­

yantndan istifade eder. 

Dokme demirden dik subaplt . emme ve ekzost delikleri 
ayn tipte 

Kuvet tipi ve tamamen i§lenmi§ 

(:ember di:;;li steak get;:me 
110 
0 .006 int;: (0.152 mm.) 
4 

3/8 int;: X 24 U.N.F. 
Gozenekli metal 
0.6713 ila 0.6725 int;: 
1.5743 ila 1.5753 in<;: 
0.495 ila 0.505 inc;; 

20.4 inc;; (51.82 em.) 
23.2 int;: (58.93 em.) 
26.3 inr;: (66.8 em.) 
17.6 int;: ( 44.7 em.) 
2" 31 1 

(1.7053 
(3.9988 
(1.257 

ita 
ilil 
ita 

1.7084 em.) 
4.0013 em.) 
1.283 em.) 
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Yaglama sistemi : 

Yag einsi 
Suhunet smm : 
Yaz veya k1~ 

0° C ila-23 ° C arasmdaki suhunetlerde. 
-23eC altmdaki suhunetlerde 
Karter kapasitesi 
Yag basmc1 

Yag filitresi kapasitesi 
Yag filitresi tipi 

Yag pompasJ : 

Yag pompas1 tipi 
Kapasitesi 
Pompa eidan it;: .;;ap1 

Yag pompas1 milinin c;;ap1 

Mil ile govde arasmdaki bo§luk 

lg ve dl§ rotor kulaklan arasmdaki bo§luk azami 
D1~ rotor ile pompa eidan arasmdaki bo§luk, azami 
Pompa mili gezinti bo§lugu, azomi 

Pistonlar :, 

Tipi 
Segman adedi 

Segman kanallann1n geni§ligi : 

Komperesyon segmanlan 
Vag segman1 
Piston pimi - Kac;;1khg• 

- Delik c;;ap1 
- Pim c;;ap1 

Piston ile pim aras1 bo§IUk 

Piston ssmflan : 

S1n1f- 1 
-2 
-3 
-4 
-5 
-6 

Piston sm1flan : 

Sm1f- 1 

-2 
-3 
-4 
-5 
-6 

Silindir i<;:inde piston sJklllgl 

S. A. E. Viskosite numaralan 
20 w 
10 W X % 10 gazyag1 
bulunursa 5 W 
2.27 litre 
35 ila 40 Jibre/ing kare 
(2.46 ila 2.81 Kg/em. kare) 
0.284 litre 
tam meerall 

Eksantrik gift rotorlu 
9.09 litre {2000 D/0) 
0.500 ita 0.501 ing 
{12.7 ila 12.725 mm.) 

0.4980 ila 04985 ing 
(12.653 ila 12.665 mm.) 

0.0015 il~ 0.003 ing 
(0.038 ila 0.076 mm.) 

0.006 ing {0.152 mm.) 
0.010 ing (0.254 mm.) 
0.005 ing (0.127 mm.) 

AlUminyum halitah 
lki komperasyon, bir yag sekman1 

MOTOR : 1200 cc 

0.0769 ita 0.806 ing (2.022 ila 2.047 mm.) 
0.1578 ita 0.1588 ing (4.008 ila 4.034 mm.) 
0.040 in<; ( 1.016 mm.) 
0.8121 ila 0.8124 in<; (2.0624 ita 2.0631 em.) 
0.8120 illi 0.8123 ing (2.0621 ila 2.0629 em.) 
0.000 ila 0.0002 inc;; (0.000 ila 0.0051 mm .) 

Standart silindir <;:apl i<;:in 

3.1858 ila 3.1861 in<; (8.0917 ita 8.0925 em.) 
3.1861 ila 3.1864 ing (8.0925 ilil 8.0932 em.) 
3.1864 ila 3.1867 ino;: (8.0932 ila 8.0940 em.) 
3.1 867 ila 3.1870 in<; {8.0940 ila 8.0948 em.) 
3.1870 ila 3.1873 ing (8.0948 ila 8.0956 em.) 
3.1873 ila 3.1876 in<; {8.0956 ila 8.0964 em.) 

0.030 in<; (0.763 mm.) buyuk eb'ad silindir gap1 igin 

3.2158 ila 3.2161 ing (8.1577 ila 8.1685 em.) 
3.2161 ilil 3.2164 ino;: (8.1685 ila 8.1692 em.) 
3.2164 ila 3.2167 in<;: (8.1692 ita 8.1700 em.) 
3.2167 ita 3.2170 ing {8.1700 ila 8.1708 em.) 
3.2170 ila 3.2173 ing (8.1708 ita 8.1716 em.) 
3.2173 ila 3.2175 ing (8.1716 ilil 8.1724 em.) 
0.5 ing (12.7 mm.) geni§liginde 0.0015 in<; (0.038 mm.) lik 

Senti!, kantar .;;ekildiginde 3 ila 7 libre (1.36 ilil 3.18 Kg.) 
hk o;:eki kuvveti olmahd1r. 

(Yedek paro;:a olarak yalmz 5 ve 5 nc1 Slmf piston lar meveuttur) 
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Piston segmanlan : 

Geni§lik - Kompresyon 
- Yag sekman• 

Sek.man k.anal bo!?lugu : 

- Kompresyon 
~ Yag sekman1 

Sekman ucu a((lkilg• 

Sekmanlann silindir duvanna basmc1 : 

- Ost k.ompresyon 
- Alt kompresyon 
- Yag sekmam 

S1kma torklan : 

Silindir k.apag1 
Ana yataklar 
Piston kol yataklan 
Volant 
Manifold somun ve civatalan 

Subaplar : 

Kafa c;:ap1 - Emme 
Ekzost 

Sap ~ap1 - Emme 
- Ekzost 

Subc:p kilavuzu ic;: c;:ap1 : 
Em me 

- Ekzost 

Subap sap1 i le kilavuz aras1 bo§luk 
Em me 

- Ekzost 

Subap stroku - Emme 
- Ekzost 

Subap yuvas1 ac;:•s• (silindir kapag1 ve subap) 45 
Subap bo!;ilugu (normal c;:ah~ma s•cakhgmda) 

Em me 

- Ekzost 

Subap bo§lugu (soguk iken) 
Em me 

- Ekzost 

Subap yaylan - Serbest uzunlugu 

Yay yuku takil1 uzunlukta: 
- Supab kapail iken 

MOTOR : 1200 cc 

0.077 ilil 0 .78 inc;: ( 1.956 ila 1.9811 mm.) 
0.155 ila 0.156 in(( (3.937 ila 3.962 mm.) 

0.0016 ila 0.0036 in(( (0.041 ila 0.091 mm.) 
0.0018 ila 0.0038 inc;: (0.046 ila 0.097 mm.) 
0 .009 ila 0.014 in(( (0.229 ila 0.356 mm.) 

6.22 ila 9.04 libre (2.822 ita 4.100 Kg.) 
5 .6 ita 8 .8 libre (2.54 ila 3.992 Kg.) 
5.35 ila 6 .90 libre (2.43 ila 3.13 Kg.) 

65 ila 70 ft . libre (8.987 ila 9.679 Kg. m.) 
55 ila 60 ft. Jibre (7.604 ila 8.295 Kg. m.) 
20 ila 25 ft . libre (2.765 ila 3.456 Kg. m.) 
45 ila 50 ft. libre (6.221 ila 6 .913 Kg. m.) 
12 ila 15 ft. libre (1 .66 ila 2.67 Kg. m.) 

1.262 ila 1.272 inc;: (3.205 ila 3.231 em.) 
1.183 ila 1.193 inc;: (3.004 ila 3,030' em.) 
0.3095 ilil 0.310 inc;; (7.861 ita 7.882 mm.) 
0.3086 ilil 0.3096 inc;: (7.838 ita 7.864 mm.) 

0.3113 ita 0.3125 inc;; (7.903 i la 7.934 mm.) 
0.3113 ilil 0.3125 inc;: (7.903 ila 7.934 mm .) 

0.0008 ila 0.003 in(( (0.020 i la 0.076 mm.) 
0.0017 ilil 0.0039 in9 (0.043 ita 0.099 mm.) 

0.315 inc;: (8.00 mm.) 
8.319 inc;: (8.10 mm.) 

derece emme ve· ekzost 

0.010 in9 (0.254 mm .) 
0.017 inc;: (0.432 mm.) 

0.008 inc;; (0.203 mm.) 
0.018 inc;: (0.457 mm.) 

1.48 in(( (4.57 em.) 

46.5 libre (21.09 kg. ) 1.263 inc;: (32.08 mm .) boyda 

Subap zamanlamas1 (Emme 0.015 inc;: (0.381 mm.) ve ekzost 0.027 inc;: (0.686 mm .) ac;:•kllkta , soguk iken 

Emme supab1 0. b . N. dan 17' evvel ac;:il•r 
Emme supab1 A. C. N. dan 51 ' sonra kapan 1r 
Ekzost supab1 A. b . N. dan 51 ' evvel ac;:il•r 
Ekzost supab1 0. 0. N. dan 17' sonra kapan1r 
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1300 cc MOTORUN TAMiR VE AYAR DEGERLERi 

Genet bilgiler : 

Motorun tipi 
Silindir c;ap1 
Piston stroku 
Silindir hacmi 
Kompresyon oran1 
Beygir gucU "GROSS" 
Ate§leme s1ras1 
1 no. lu silindir yeri 
Motor baglant1s1 
S1k1~t1rma basmc1 
Rolant1 devri 

Eksantrik mili : 

Malzemesi 
Yataklar 
Muylu c;ap1 
Yatak ic; r,;ap1 
Yatak uzunlugu - On 

- Orta 

Yatak bo§lugu 
Gezinti bo~lugu 

- Arka 

Destek plakas1 kahnhi;!l 
Hareket tertibat1 
Di~linin oturdugu yer 
Kam azami stroku - Emme 

- Eksoz 
Kam u·cu ile tabam aras1, emme 
Kam ucu ile taban1 aras1,ekzost 

Piston kollan : 

Tipi 

Merkezler aras1 mesafe 
Kol yatag1 (·bOyuk delik) 

Kol yatag1 ic;: ~apt ( c;•plak) 
Kol yatag1 ic; c;ap1 
Kol yatag1 bo~lugu 

Yatak uzunlugu 
Bureun malzemesi (KOc;i.ik delik) 
Burc;: ic;: ~ap1 

Bur<; i<;inde pim bo~lugu 

Krank milinde gezinti bo~lugu 

Bir s1rada 4 silindirli ve i.isten supabli 
3.1881 inc; (8.978 mm.) 
2.480 inc; (62.99 mm.) 
1297 ce 
8:1 
55 beygir 4.900 dev/dak. 
1, 2, 4, 3 
Radyatore en yakm silindir 
3 noktada liistik takoz baglant1l1 
360 D/D 157 l.,b/sg. inc; 
580-620 D/D 

Ozel demir diikUm kan~1m1 
t;:elik kep Uzerine babbitt dokum 
1.5600 ila 1.5605 inc; (3.962 ilii 3.963 em.) 
1.5615 ila 1.5620 inc; (3.966 Ha 3.967 em.) 
79 inc; (20.13 mm.) 
68 inc; (17.31 mm.) 

0.001 ila 0.002 inc;: (0.025 ila 0.51 mm.) 
0.002 ila 0.007 inc; (0.051 ilii 0.178 mm.) 
0.176 ila 0.178 inc; (447 ila 552 mm.) 
Tek s1rali zincir ( gergi terti bath) 
Kac; •k merkezleme pimli ve iki civata 
0.2108 inc; (0.535 em.) 
0.2176 inc; (0.5523 em .) 
1.3308 inc; (33.802 mm .) 
1.3176 inc;: (33.467 mm.) 

"H"' profili 

4.133-4.1 35 inc; (104.48-105.03 mm.) 
Gi:izenekli baklr/kur~un veya kur~un / bronz aluminyumfc;in. 
ko ala$•mh, celik zarf i.lzerine 
2.0830 ila 2.0825 inc; (5.2908 ila 5.2894 em.) 
1.9380 ilii 1.9392 inc; ( 4.9223 ilii 4.9256 em.) 

0.0004 ilii 0.0024 inc; (0.010 ila 0.061 mm.) 
0 .93 ilii 0.87 inc;: (2.11 ila 2.21 em.) 
<;:elik Ozerine bronz 
0.8122 ilii 0.8125 inc; (2.0626 ila 2.0629 em.) 
0.0001 ilii 0.0003 inc; (0.0025 ila 0.0076 mm) 
Sec me 

0.004 ila 0.010 in<; {0.102 ila 0.254 mm.) 
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Krank mili ve ana yataklar : 

Krank milinde piston kolu muylu uzunlugu 
Krank milinde ana yatak muylu uzunlugu - On 

- Orta 

Piston kolu muylu ~rap1 

Ana. yatak muylu ((<:p • 
Ta~lanabileeegi gaplar 

Yataklann blokta oturdugu delik 9ap1 
Ana yatak zarf kalmii{JI 
Ana yatak bo~lugu 
Krank mili gezinti bo~lugu 

Gezinti bask• pulu kalml1g1 
Tekmil uz:unlugu 

Motor bloku : 

Blok tipi 
Su cidarlan 
Yaglama 
Basmc; altmda yaglanan yataklar 
Az basm9la yaglanan yataklar 
Piston pimi ve silindir cidan yaglanmas1 
Eksantrik zincirinin yaglanmas1 
Yag filitresi 
Karter havaland•rma tertibatl 

Supab sap1 yuvas1 deligi c;ap• (kapakda) 
Supab sap1 yuvas• - lc;: <;:ap• 

- Uzunlugu emme 
Ekzost 

Volant ve mar~ c;ember di~li~i : 

Tipi 
yember di~lisi di~ adedi 
Azami salg1 
Volant tesbit civatas1 adedi 
Civata eb'ad1 
Volant gobegi yatag1 - Tip i 
Volant ag1rh{p 

Motor eb'arllan ~ 

- Arka 

Uzunlugu (Vantilatorden volant muhafazasma) 
Yiiksekligi - Hava filitresiz: 

- Hava filitresi ile 
Tekmil geni~ligi 

Montaj a((ISI 

MOTOR 1300 c.c. 

1.062 ila 1.066 inc; (2.698 ila 2.708 em.) . 
1.219 ila 1.239 in<;: (3.096 ila 3.047 em.) 
1.247 ila 1.249 inc; (3.168 ila 3.173 em.) 
1.308 ila 1.318 in9 {33.22 ila 33.48 mm.) 
1.9370 ilii 1.937 inr; (4.9200 ilii 4.9213 em.) 
2.1255 ila 2.1260 inr; (5.3988 ila 5.4000 em.) 
0.010 inc;: {0.254 mm.) 0.020 inc; (0.508 mm.} 
0.030 inl{ (762 mm.) 
2.2710 ila 2.2715 inc (5.768 ila 5.77 em.) 
0.0719 ila 0.0722 inq ( 1.8259 ila 1.8354 mm.) 
0.0005 ila 0.002 inr; (0.0127 ila 0.056 mm.) 
0.003 ila 0.011 ing (0.076 ila 0.279 mm.) 

0.091 ila 0.093 inc (2.31 ila 2.36 mm). 
10.505 in!; (98.26 em.) 

Karterin ust yans1 ile birlikte dokumlenm i~tir. 

Blokta boydan boya 
Basml(h besleme 
Ana, eksantrik ve piston kolu yataklan 
Piyanolar mili yataklan 
Piston kollanndaki piiskurtme delikleri vas•tasiyle 
Kontrollu puskurtme ile 
Tam meerah tip, yag pompas1 ile birlikte 
Yag doldurma kapa{pnda ve hareket esnasmda hava cere-

yanmdan istifade eder. 
0.4383 ila 0 .4391 inq (11.133 ila 11.153 mm.) 
0.3113 ila 0.3125 in~; {4.907 ila 7.938 mm.) 
1.82 ila 1.84 inl( ( 46.2 ila 46.7 mm.} 

2.07 ila 2.09 inr; {52.6 ila 53.1 mm.) 

~emberli di~li s1cak ger;me 
110 
0.003 inr; (0.08 mm.) 
4 
3/8 in9 X 24 U.N.F. 
Gozenekli bronz 
26 L 5. (11.8 kgr.) 

20.4inq (51 .82 em.) 
23.2 inr; {58.93' em.) 
26.3 inr; {66.8 em.) 
17.6 inr; {44.7 em.) 
2° 31 ' 
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Vaglama sistemi: 

Hava 15151 
- 18 C' den daha soguk 
- 18 co ile 0 co aras1 

0 C 0 ile + 32 C 0 aras1 

+ 32 C 0 ve yukans1 
Vag filitres i kapasitesi 
Vag filitresi tipi 

Vag pompas1 : 

Vag pompas1 tipi 
Kapasitesi 
Pompa cidan ic;: c;:ap1 

Vag pompas1 milinin ~ap1 

Mil ile govde arasmdaki bo~luk 

ic;: ve d1~ rotor kulaklan arasmdaki bo~luk azami 
Dl§ rotor ile pompa cidan arasmdaki bo§luk, azami 
Pompa mili gezinti bo§lugu, azami 

Pistonlar: 

Tipi 
Segman adedi 

Segman kanallanmn geni§ligi : 

Kompresyon segmanlan 

Piston pim i Ka91kl1g1 
Delik crap' 
Pim c;:ap1 

Piston ile pim aras1 bol_>luk 

Piston d1§ c;:ap dereceleri 

STD Grade- 0 
Derece - 1 
Derece- 2' 
Derece- 3' 

Derece- 4 
Derece- 5 
Derece - 6" 

Derece - 7" 
(2 ve 3 yedek parc;a olarak bulunur) KOc;:Ok 

.. (6 ve 7 yedek parc;a olarak bulunur) Biiyiik 
Serviste bulunan daha biiyiik c;apdaki pistonlar 

Sil indir bloku Ost yOzO ile piston i.ist yiizii arasmdaki 
mesafe 

Viskasite numaralan 
5W / 20 veya 5W / 30 

. 10W/20, 10W/30 veya10W/40 
20W/20, 30, 10W/ 30, 10W/ 40 
20VV/40 veya 20W/50 
40 , 20W / 40 veya 20W /50 
0.38 litre 
Tam mecrah 

Eksantrik l{ift rotorlu 
9.09 litre (2000 D/D} 
0.500 ila 0.501 incr 
(12.7 ila 12.725 mm.) 

0.4980 ila 0.4985 in9 
(12.653 ila 12.665 mm.) 
0.0015 ila 0.003 inc; 
(0.008 ila 0.076 mm.) 
0.006 inl{ {0.152 mm.) 
O.OJQ inc; (0.254 mm.) 
0.005 inc (0.127 mm.) 

Aliiminyum halital' 
lki kompresyon , bir yag sekmam 

MOTOR 1300 c.c. 

0.0769 ila 0.806 inc; (2.022 ila 2.047 mm.) 
0 .1578 ila 0.1588 ing {4.008 ila 4.034 mm.) 
0.040 inc;: ( 1.016 mm.) 
0 .8121 ila 0.81 24 inc;: (2.0624 ila 2.0631 em.) 
0 .8120 ila 0.8123 ing (2.0621 ila 2.0629 em .) 
o.ooo ila 0.0002 inc; (0.000 ila 0.0051 mm .) 

3 .1859 to 3.1862 in. (80.922 to 80.929 mm.) 
3 .1862 to 3.1865 in. (80.929 to 80.937 mm.) 
3.1865 to 3.1868 in. (80.937 to 80.945 mm.) 

3.1868 to 3.1871 in. (80.945 to 80.952 mm. ) 
3.1871 to 3.1874 in. (80.952 to 80.960 mm.) 
3.1874 to 3.1877 in . (80.960 to 80.968 mm.) 
3.1877 to 3.1880 in. (80.968 to 80.975 mm.) 
3 .1880 to 3.1883 in. (80.975 to 80.983 mm.) 

0 .0025 inc; (0.064 mm.) 0.01 5 inc;: 

(0.38 mm) 0.030 inl( (0.76 mm ) 

0.00: ila 0.023 inc; (0.13 ila 0.58 mm.) 



Piston segmanlan : 

Geni§lik - Kompresyon 
- Yag segman1 

Segman kana! bo§Olugu : 

- Kompresyon 
- Vag segman1 

Segman ucu BQJkiJQI 

Segmanlann silindir duvanna basmc1 : 

- Ost kompresyon 
- Alt kompresyon 
- Vag segman1 

S1kma torklan : 

Silindir kapag1 
Ana yataklar 
Piston kol yataklan 

Volant 
Manifold somun ve civatalan 

Subaplar 

Kafa 1(3pl - Emme 
- Ekzost 

Subap ~;ap1 - Emme 
- Ekzost 

Subap k1lavuzu i9 9ap1 : 
- Emme 
- Ekzost 

Subap sap1 ile kdavuz aras1 bo§luk 
- Emme 
- Ekzost 

Subap stroku - Emme 
- Ekzost 

Subap yuvas1 a91SJ 
Subap bo!?lugu (normal r;all~ma sJcakllgmda) 

- Emme 
- Ekzost 

Subap bo~lugu (soguk iken) 
- Emme 
- Ekzost 

Subap yaylan - Serbest uzunlugu 
Yay yiiku takd1 uzunlukta : 

Subap kapal1 iken 

MOTOR 1300 c.c. 

0.077 ila o. 78 in(( ( 1.956 ila 1 .9811 mm .) 
0.155 ila 0.156 inrr (3.937 ila 3.962 mm.) 

0.0016 ila 0.0036 in9 (0.041 ila 0.091 mm.) 
0.0018 ila 0.0038 in~ (0.046 ila 0.097 mm.) 
0.009 ila 0.014 inc;: (0.229 ila 0.356 mm.) 

6.22 ila 9.04 libre (2 .822 ila 4.100 Kg.) 
5.6 ila 8.8 libre (2.54 ila 3.992 Kg .) 
4.96 ila 7.29 libre (2 .25 ila 3.31 Kg .) 

65 ila 70 ft . libre (8.937 ila 9.679 Kg . m.) 
55 ila 60 ft. libre (7.604 ila 8.295 Kg. m.) 
30 ila 35 ft. libre (4.15 il : 4.84 Kg. m.) 
45 ila 50 ft. libre (6.221 ila 6.913 Kg. m.) 
15 ila 18 ft . libre (2.07 ila 2.49 Kg. m.) 

1.405 ila 1.415 in~; (3.469 ila 3.594 em.) 
1.240 ila 1.250 inrr (3. 150 ila 3.175 em.) 
0.3095 ila 0.310 in9 (7.861 ila 7.882 mm.) 
0.3086 ila 0.3096 inrr (7.838 ila 7.864 mm.) 

0.3113 ila 0.3125 in~; (7 .903 ila 7.934 mm.) 
0.3113 ila 0.3125 in~t (7.903 i la 7.934 mm.) 

0.0008 ila 0.003 in9 (0.020 ila 0.076 mm.) 
0.0017 ila 0 .0039 inc; (0.043 ila 0.099 mm.) 
0.315 in~t (8.00 mm .) 
0.319 in~; (8.10 mm.) 

45 derece emme ve ekzost 

0.010 in9 (0.254 mm.) 
0.017 inc;: (0.432 mm.) 

0.008 inc;: (0.203 mm.) 
0.018 in'( (0.457 mm.) 

1.48 in~; (4.57 em.) 

46.5 libre (21 .09 kg.) - 263 in9 (32.08 mm.) bayda 

Subap zamanlamas1 (Emme 0.015 inc;: (0.381 mm.} ve ekzost 0.027 in~; (0.686 mm.) ac;:1kllkta, soguk iken 

Emme supab1 0 . 0 . N . dan 17° evvel a9111r 

Em me supab1 A. b . N. dan 51° sonra kapan1r 
Ekzost supab1 A. 0. N. dan 51 o evvel a91lrr 
Ekzost supab1 0. 0 . N. dan 17° sonra kapamr 
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1300 cc. KENT MOTORUN TAMiR VE AYAR DEGERLERi 

Tipi 
Silindir c;ap1 
Strok 
Kapasit e 
Kompresyon oram 

Kompresyon basmc1 

Rolanti devrinde max. 

vakum degi~imi 
Ate§leme s1ras1 
1. silindirin konumu 
Motorun yerle~tirme cinsi 

Malzemesi 

Yataklar 
iletim ~ekli 
Di~li baglart1 §ekli 
Standart ustii yataklar 
Muylu ~ap1 
Yatak ic;: c;:ap1 
Yatak boyu on ve arka 

Yatak boyu tin ve orta 
Yatak bo~lugu 
Bloktaki yataks1z eksantrik 

mili muylu c;ap1 
Boy gezintisi 
Destek plakas1 kalmlig1 
Kam stroku 
K a m ucu ila taban1 aras• m esafe 

T ipi 
Merkezler aras1 mesafe 
Kol yatag1 (buyuk delik) 

K~l yatag1 ic; c;ap1 (c;1plak) 
Yatak malzeme kahnhg1 
Standart alt1 yatak c;:aplan 

Kol yatak bo~lugu 
Krank milinde gezinti bo§lugu 
Yatak uzunlugu 

Piston pimi burcu 
Biyel kolu kuc;Gk c;ap c insleri 

BEYAZ 
KIRMIZI 
SARI 
MAVi 

4 silindirli s1ra 
80.978 mm (3.1881 in) 
62.99 mm (2.480 in) 
1297 cc (79.200 cu. in) 

8:1 
(11 .04 Kg/ sq. em (157 lb/sq. in) 
(3600 devjdakikada) 

51 mm (2 in) 
1, 2, 4, 3. 

Radiatore en yakm olan 

3 noktadan sandovic; tipi takozlarla 

EKSANTRiK Mili 

Chef demirdokGm ala§1m1 
<;:elik kep Gzerine babityatak 
Tek s1rall zincir (gergi tertibatll) 
Kac;1k merkezleme pimli ve iki civata 

0.513 mm (0.020 in) 0/S on O.D std I.D. 
39.617 ile 39.637 mm (1.5597 il~ 1.5605 in) 
36.662 ila 39.675 mm (1.5615 ila 1.5620 in) 

20.13 mm (0.79 in) 

17.31 mm (0.68 in) 
0.025 ila 0.058 mm (0.001 lira 0.0023 ·in ) 

42.888 ila 42.913 mm ( 1.6885 ila 1 .6895 in) stand art 
0.061 ila 0.192 mm (0.0024 ila 0.075 in) 
4.458 ila 4.509 mm (0.1755 ila 0.1775 in) 
5.93770 mm (0.2337 in) . 
36.01 ila 35.87 mm (1 .418 i la 1.412 in) 

PiSTON KOLLAR! 

H kesitli dovme c;:elik 
104.98 ila 105.03 mm (4.133 ila 4.1 35 in) 

Gtizenekli bak1r/kur;;un veya kuri?un f bronz aluminyum / 
c;inko ala~1ml, c;:elik zarf Uzerine 
52.896 ila 52.908 mm (2.0825 ila 2.0870 in) 
1.8269 ilii 1.8347 mm (0.0719 ila 0.07225 in) 
0.05 mm (0.002 in) 0.25 mm (0.010 in) 
0.51 mm (0.020 in) 0.76 mm (0.030 in) 
1.02 mm (0.040 in) 
0.013 ila 0.051 mm (0.0005 ila 0.0020 in) 
0.10 ila 0.25 mm (0.004 i la 0.010 in) 

21 .1 ila 22.1 mm (0.83 ila 0.87 in ) 
<;:elik Gzerine bronz 

20.627 i la 20.630 mm (0.8121 ita 0.81 22 in) 
20.630 ita 20.632 mm (0.8122 Ha 8123 in) 
20.632 ila 20.635 mm (0.81 23 if a 0.81 24 in ) 
20.635 ita 20.638 mm (0.8124 if a 0.8125 in) 



t 
I 
I 
( 

MOTOR: 1300 cc 

KRANK Mili VE ANA YATAKLAR 

Malzeme 
Ana yatak muylu t;aplan: 

MAVi 
KIRMIZI 
YE;>IL 
SARI 

Ta~lama t;aplan 
0.25 mm (0.010 in) 
0.51 mm (0.020 in) 
0.76 mm (0.030 in) 
Ana muylu boyu on 

orta 
ark a 
orta ara 

Ana muylu ko~e radiusu on ve arka ara 
orta 
ark a 

Ana yatak 
Standart alt• mevcut yataklar 

Standart ustu bulun3bilen yataklar 
Silindir bloktaki yatak bore <f8PI 
Ana yatak bo~lugu 
Krank throw 
Piston kolu muylu 9ap1 
Piston kolu muylu boyu 
Piston kolu kuylu su kenar radiu~u 
Krank mili boy gezintisi 
Gezinti pulu 
Gezinti bask• pulu kahnl•g• 
Spigot bearing bore 

53.893 ila 53.993 mm (2.1253 ila 2.1257 in) 
53.993 ila 54.003 mm (2:1257 ila 2.1261 in) 
53.729 ila · 53.739 mm (2.1153 ila 2.1157 in) 
53.739 ila 53.749 mm (2.1157 ila 2.1161 in) 

53.726 ila 53.739 mm 
53.480 ila 53.492 mm 
53.226 ila 53.238 mm 
30.96 ila 31 .47 mm 
31.67 ila 31.73 
33.22 ila 33.49 

mm 
mm 

32.33 ila 32.59 · mm 
2.03 ila 3.29 mm 

1.8 mm (0.070 in) 

(2.1152 ila 2.1157 in) 
(2.1055 ila 2.1060 in) 
(2.0955 ila 2.0960 in) 
(1.219 ila 1.239 in) 
( 1.247 ila 1.249 in) 
(1 .308 ila 1.318 in) 
( 1.273 ila 1.283 in) 
(0.080 ila 0.0094 in) 

2.54 ila 2.79 mm (0.100 ila 0.110 in) 
<;:elik Uzerine babit yatak 

0.05 mm (0.002 in) 0.25 mm (O.OtO in) 

0.51 mm (0.020 in) 0.26 mm (0.030 in) 
1.02mm (0.040 in) 
0.38 mm (0.015 in) 
57.68 i la 57.70 mm (2.2710 ila 2.2715 in) 
0.013 ila 0.051 mm (0.0005 ila 0.0020 ni) 
31.44 ila 31 .54 mm (1 .238 ila 1.242 in) 

49.20 ila 49.21 mm ( 1.9368 ila 1.937 in). 
26.975 ila 27.076 mm (1.062 ila 1.066 in) 
2.03 ila 3.29 mm (0.080 ila 0.094 in) 
0.08 ila 0.28 mm (0.003 ila 0.011 in) 
<;:elik metal Uzerine babityatak ve yanm ay ~eklinde 
2.3 ila 2.36 mm (0.091 ila 0.093 in) 

20.96 ila 20.99 mm (0.8252 ila 0.8264 in) 

SiliNDiR BLOGU 

Tipi 

Maize me 
Su ceketleri 
Karter yuzeyi ile silindir yiizeyi aras• 
Dereceler silindir yiizeyinden 
0 

Silindir dizisi krank ana yatak list yanmlan ve gomlekler­
le beraber dokiilmii~tGr. 

Forda ait dok. aia~•m• 
Tam boyda 
183.49 ila 183.62 mm (7.227-7.229 in) 

59.39 mm (2.338 in a~agtdan iil<(lin) 
80.948 ilii 80.955 mm (3.1869 ila 3.1872 in) 
80.955 ila 80.963 mm (3.1 872 ila 3.1875 in) 

2 80.963 ila 80.920 mm (3.1875 ila 3.1898 in) 
3 80.970 ila 80.978 mm (3.1878 ila 3.1881 in) 
4 80.978 ila 80.986 mm (3.1881 ila 3.1884 in) 
5 0.986 ila 80.993 mm (3.1884 ila 3.1887 in) 
6 80.993 ila 81 .001 mm (3.1387 ila 3.1890 in) 
7 81.001 ila 81 .008 mm (3.1390 ila 3.1893 in} 
bulunabilen mevcut gtimlek std ve 0.51 mm (0.020 in) 
Delinecek gomlek 9ap• 84.112 ilii 84.138 mm (3.3115 ila 3.3125 in) 
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MOTOR : 1300 cc 

SiliNDiR KAPAGI 

Tipi : Dokme demirden di.i~ey supapli ayn emme ve egzost kanall1 
Subap yuvaso : Direkt olarak kolonun ic;:inde i~lenmi~ fakat yuva burc;:lan temln edilebilir. 
Subap yuvas1 burc;: deligi 11.133 ila 11 .153 mm (0.4383 ila 0.4391 in) 
Subap yuva ic;: c;:ap! 7.907 ila 7.938 mm (0.3113 ila 0.3125 in) 

SUPAP TABLASI OTURMA A<;:ILARI 

1300 cc 
Oturma yi.izey geni§ligi emme 

44°30' i la 45° emme ve egzost 
1.59 mm ( 0.0625 in) 

Supa yatag1 
bilezigi 

STAND ART 

0.25 mm (0.010 . 
in) Stand art OstO 

0.25 mm (0.010 
in) 

0.51 mm (0.020 
in) 

0.51 mm (0.020 
in) 

Tipi 
<;:ember di~lisi 

di~ adedi 
Azami salg1 
Tesbit civata 
aded• 
Civata · ebad1 

Volan ag.rl•9• 

egzost 

Supap 

Em me 

Egzost 

Em me 

Egzost 

Em me 

Egzost 

Em me 

Egzost 

Em me 

Egzost 

1.98 mm (0.0781 in) 

Kapaktaki c;:tiki.intiinun 
ic; c;:apt 

39.675 ita 39.688 mm 
( 1.5620 ita 1.5625 in) 
32.207 ita 32.220 mm 
( 1.2680 ita 1.2685 in) 

39.815 ita 39.942 mm 
( 1.5720 i Ia 1.5725 in) 
32.461 ita 32.474 mm 
(1.2780 ita 1.2785 in) 

39.815 ita 39.942 mm 
(1.5720 ita 1.5726 in) 
32.461 ita 32.474 mm 
( 1.2780 ilii 1.2785 in) 

40 .069 ita 40.196 mm 
( 1.5820 i ta 1.5825 in) 
32.715 ita 32.782 mm 
{ 1.2880 ilii 1.2885 in) 

40.069 ilii 40.196 bb 
(1.5820 ita 1.5825 in) 
32.715 ila 32.728 mm 
( 1.2880 ila 1.2885 in) 

VOLAN VE Di~LiSi 

~emberli di~li steak gec;:me 

110 
0.08 mm (0.003 in) 

6 
3/8x24 UNF 
10.1 Kg. (222 1b.) 

YAGLAMA SiSTEMi 

Bas.nc;:li yag ile 

Kapaktaki c;:okuntunun 
derinligi 

4.48 ila 4.61 mm 
(0.1765 i la 0.1 815 in) 
5.521 ita 5.652 mm 
(0.2175 ita 0.2225 in) 

4.48 ita 4.57 mm 
(0.1765 ila 0.1815 in) 
5.521 ita 4.654 mm 
(0.2175 ita 0.225 in) 

4.74 ita 4.86 mm 
0.1865 ita 0.1915 in) 
5. 781 ita 5.904 mm 
{0.2275 ita 0.2325 in) 

4.48 ita 4.57 mm 
(0.1765 ila 0.1815 in) 
5.521 ita 5.664 mm 

(0.2175 i la 0.2225 in) 

4.09 ila 5.12 mm 
(0.1965 ila 0.2015 in) 
6.031 ila 6.1 64 mm 
(0.2375 ila 0.2425 in) 

Ana yatak eksantrik mili ve biyel kolu biyel yatag1 
Piston pimi ve si lindir yOzeyi yaglanmast 
Eksantrik zinciri ve di:?lileri 

Biyel kolu i.izerindeki deliklerden pOski.irtme ile 
POskOrtme ile 

Yag pompast 

Yag bas•nc• 
Yag filtre tipi 

Karter kapasitesi (yag filtresi dahil) 
Yag filitre kapasitesi 

Eksantri k 9ift rotorlu 
2.46 ila 2.81 Kg/sq . in 
{35 ila 40 lb/sq.in) 
sokOii.ip at1lan tip 
3.00 litre 
0.48 l itre 
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MOTOR : 1300 cc 

EKSANTRIK <;iFT ROTOR TIPl POMPA 

Kapasite 
Pompanm g6vde Ozerindeki yuva t;;apJ 
Hareket mili t;:apl 
Hareket mili ila govde arasmdaki bo~luk 

l9 ve d1~ rotor bo§luktan 
D1~ rotor ile yuvast arasmdaki bo!lituk 
i9 ve d1§ rotor gezintisi 

Tipi 
Malzemesi 
Segman adedi 
Segman yuva geni~ligi compresyon 
Segman yuva geni§ligi yag kontrol 
Piston pim delik t;:apt 

-W 
Bir benekli 
iki benekti 
09 benekli 

Piston pimi delik c;;ap1 kaymast 
Pistonla silindir arasmdaki bo§luk 
Piston c;;ekmesi 

Piston ag1rhgt 
Piston t;;aptan 1300 cc 
Derece 0 

1 

2 + 
3 + 
4 

5 
6-
7-

+ 2. ve 3. dereceli pistonlar servisterde 
- 6. ve 7. 
Standart UstU bulunabilen pistonlar 

9.09 litre 2000 dev/dak 
12.70 ita 12.73 mm (0.500 ita 0.501 in) 
12.65 ita 12.66 mm (0.4S8 ita 0.4985 in) 
0.038 ita 0.076 mm (0.0015 ilii 0.003 in) 
0.15 mm {0.006 in) Max.. 
0.25 mm (0.010 in) max. 
0.13 mm (0.005) max. 

PISTONLAR 

Alilminyum ala§tmJ 
iki kompresyon 1 ad. yag kontrol 
2.022 ita 2.073 mm (0.0796 ita 0.0816 in) 
3.983 ita 4.059 mm (0.1568 ila 0.1598 in) 

20.625 ita 20.627 mm (0.8120 ita 0.8121 in) 
20.617 ita 20.620 mm (0.8117 ita 0.8118 in) 
20.620 ila 20.622 mm (0.8118 ita 0.8119 in) 
20.622 ila 20.625 mm (0.8119 ita 0.9120 in) 
1.016 mm {0.040 in) itme yUzune dogru 
0.048 ila 0.064 mm (0.0019 ita 0.0025 in) 
3.2 ita 4.5 Kg (7 ila 11 lb) 0.064 mm (0.025 in) 
Senti! geni§ligi 12.7 mm (0.5 in) 
402 ila 406 gram 

80.891 ila 80.899 mm (3.1847 ila 3.1850 in) 
80.999 ita 80.907 mm (3.1850 ila 3.1 853 in) 
80.907 ila 80.914 mm (3.1853 ila 3.1856 in) 
80.914 ita 80.922 mm (3.1856 ita 3.1859 in) 
80.922 ila 80:930 mm (3.1859 ila 3.1862 in) 
80.930 ·ita 80.937 mm (3.1962 ita 3.1865 in) 
80.937 ilil 80.945 mm (3.1865 ila 3.1868 in} 
80.945 ila 80.952 mm (3.1868 ila 3.1871 in) 
KO<;:OK 
GENI$ 
0 064 mm (0.0025 in) 

Piston tepesi ile silindir yuzeyi arastndaki rnesafe 
Piston tepesindeki c;;ukur derinligi 

0.38 mm (0.015 in) 0.76 mm (0.030 in) 
0.13 ita 0.58 mm (0.005 ita 0.023 in) 
16.26 ilil 16.46 mm (0.640 ila 0.648 in} 

Tipi 
Malzemesi 
Tam boy 
Ot~ 9ap 
Ag1rllk 
Pistona temash gec;;me 
Bury bo~lugu 

PtSTON PiMI 

Tamamen serbest ve segmanla tutturulan 
Dil<iiisiz i?lenmi? c;;elik. boru 
71.1 ila 71 .4 mm (2.80 ila 2.81 in) 
20.622 ita 20.632 mm (0.8119 ila 0.8123 in) 
114 ila 116.5 grams 
0.003 ila 0.008 mm (0.0001 ita 0.0003 in) hassas 
0.003 ila 0.008 mm (0.0001 ita 0.0003 in) hassas 
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Ost l<ompresyon segmam : 

Bulunabiten standart Ostu segman 

Malzeme 
Tipi 
Kahn ilk 
Geni;;Jik 
Segman kanah b·o~lugu 
Segman a~1khg1 

MOTOR : 1300 cc 

PISTON SEGMANLAI 

0.064 mm (0.0025 in) 0.38 mm 
(0.015 in) 0.76 mm (0.030 in) 
Demir dokiim krom kaph ve ah;;tmlm1;; 
Sivri uc;:tu 
3.10 ila 3.30 mm 
1.96 ita 1.98 
0.031 ila 0.091 
0.23 ila 0.36 

mm 
mm 

mm 

(0.122 ita 0.130 in) 
(0.077 ita 0.078 in} 
(0.0016 ita 0 .0036 in) 
(0.009 ila 0.014 in) 

Oogru a~:akhg1 onlemek ic;:in segman1n s1kdma 

kuvveti 2.82 ila 4.10 Kg (6.22 ila 9.04 1 b) 

Alt kompresyon segmam : 

Malzeme 
Tipi 
Kalmllk 
Geni;;tik 
Segman kanah bo~Jugu 

Segman ac;:Jkhgl 
Dogru ac;:Jkhg1 ontemek u;:m 
segmamn Slkllma kuvveti 

Yag kontrol segmam: 

Maize me 
Tipi 
Kahnt1k 
Geni_.tik 
Segman kanah bo!?lugu 
Segman ac;:1khg1 
Dogru ac;1kllg1 onlemek ic;in 
segmanm s1kma miktan 

Demir dokum ve krom kapll 
Att yuzunde d•;;a dogru basamakh 
3.71 ita 3.96 mm (0.146 ila 0.156 in) 
1.96 ita 1.98 mm (0.077 ita 0.078 in) 
0.041 ita 0.091 mm (0.0016 ila 0.0036 in} 
0.23 ita 0.36 mm (0.009 ita 0.014 in) 

2.54 ita 3.99 Kg. (5.6 ita 8.8 lb) 

Demir dokum 
Sl.ot kanal!1 
3.10 ita 3.30 mm (0.122 ita 0.130 in} 
3.94 ita 3.96 mm {0.155 ila 0.156 in} 
0.046 ita 0.097 mm (0.0018 ila 0.0038 in} 

0.23 · ita 0.36 mm (0.009 ita 0.014 in) 

2.25 ita 3.31 Kg. {4.69 ita 7.29 1b) 

SUBAP iTiCi <;:UBUK VE TABETLERI 

ltici c;:ubuk c;:ap1 
ltici ~;ubuk boyu 
Supap tapet boyu 
Tapetin govde c;:ap1 
Tabetin blok Ozerindeki yuvas• 
Tapet ile blok yuv!' aras1 bo§lugu 

Piyano mil c;:ap• 
Piyano kolu oran1 
Piyano uc; yap1 
Piyano ile mil aras1 bo~lugu 

Tipi 
Ad 1m 
Bilye yap1 
Bilye boyu 
Bilye adedi 

5.59 ita 5.64 mm (0.218 ila 0.222 in) 
164.8 ita 165.6 mm (0.49 ila 6.52 in) 
47.0 mm {1 .85 in) 
11 .074 ila11.087 mm (0.4360 ila 0.4365 in) 
11 .10 ila11 .12 mm (0.437 ila 0.438 in) 
0.013 ila 0.05 mm (0.0005 ita 0.002 in) 

PiYANO VE MiLi 

15.83 ita 15.85 mm (0.623 ila 0 .624 in) 
1.54/1 
15.88 ila 15.913 mm (0.625 ila 0.6265 in) 
0.03 ila 0.089 mm {0.001 ita 0.0035 in) 

ATE~LEME ZiNCIRI 

Bilyeli tek s1ra 
9.53 mm (0.375 in) 
6.35 mm (0.25 in) 
5.62 mm (0.225 in) 
46 
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Supap gtivde c;;apt emme 
Supap govde c;;apt Egzost 
Supap govde c;;apt ile govdesi arasmdaki 
bo~luk emme 

egzost 
Standart iistii bulunabilen supap ba~1 

Supap ba§t c;apt emme 

Serbest boy 
lc;; c;:zp 
Sanm saytst 
Tel kalmi!Qt 

egzost 

Yay kapah boyu 
Tatbik edi len kuvvet 

MOTOR; 1300 cc 

SUPAPLAR 

7.968 ila 7.886 mm {0.3098 ila 0.3005 in} 
7.863 ila 7.846 mm {0.3096 ila 0.3089 in) 

0.020 ila 0.068 mm (0.0008 ila 0.0027 in) 
0.043 ila 0.091 mm (0.0017 ila 0.0036 in} 
0.076 mm (0.0031 in) 0.381 mm (0.015 in) 
38.28 ila 38.02 mm (1.507 ila 1.497 in) 

31.60 ila 31.30 mm (1.244 ila 1.234 in) 
106.2 ila 105.8 mm {4.181 ila 4.165 in) 

SUPAP YAYI 

37.6 mm {1.48 in) 
20.37 ila 20.67 mm (0.802 ila 0.814 in) 
6 
3.84 ila 3.89 mm ( 0.151 ila 0.153 in) 
32.08 mm (1.263 in) 
19.96 ila 22.23 Kg. {44 ila 49 lb.) 

~UPAP ZAMANLARI VE BO~LUK DEGERLERi 

Supap araltQt (sicak) 
(steak) 

Emme ac;:tlmast 
Emme kapanmas1 
Egzost - ac;;tlmasl 
.Egzost kapanmas1 

Silindir kapak civatalart 
Ana yatak kapak civatalan 
Biyel kol yatak civatalan 
Vol an 
Kulbutor civatalan 
Manifold civatalan ve somunlan . 
On kapak civatalan 
Karter civatalan 
Arka krank kec;;e kaynak 
Krank kasnak kaynak 
Yag pompast kaynak 
·Eksantrik mili kaynak 
Eksantrik di§li sabit 
Supap kapak sabit 
Zincir gergi tesbit civatalan · 
Karter bo~altma tapast 

0.25 mm (0.010 in) emme ve 
0.50 mm (0.020 in) egzost 
23• B.T.D.C. 
53" AB.D.C. 
53• B.B.D.C. 
23e A.T.D .C. 

SIKMA TORKLARI 

7/16-14 FNF 8.98 ila 9.67 (Kg) 65 ila 70 lb/ft 
7/16-14 FNF 8.98 ila 9.67 {65 ila 70 lb/ft) 
3/8-24 UNF 4.15 ila 4.84 (30 ila 35 lb/ft) 
3/8-24 FNF 6.22 ila 6.91 (45 ila 50 lb/ft) 
3/8-16 UNC 3.45 ila 4.14 (25 ila 30 lb/ft) 
5/16-18 UNC 2.07 ila 2.49 (15 ila 18 lb/ft) 
1/2-20 UNC 0.69 ila 0.97 (3 ila 7) 
1/2-20 UNC 0.97 ila 1.24 (7 ila 9) 
5/16-18 UNC 1.66 ila 2.07 (12 ila 15) 
7/16-20 UNF 3.32 ila 3.87 (24 ila 28) 
5/16-18 UNC 1.66 ila 2.07 (12 ila 15) 
1 i4-20 UNC 0.35 ila 0.48 (2.5 ila 3.5) 
5/16-18 UNC 1.66 ila 2.07 (12 ila 15) 
1/4-20 UNC 0.35 ila 0.48 (2.5 ila 3.5) 
1/4-20 UNC 0.69 ila 0.97 (5 ila 7 lb/ft) 
1/2-20 UNF 2.76 ila 3.46 (20 ila 23) 
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1600 cc KENT MOTORUN TAMiR VE AYAR DE~ERLERI 

Motorun tannma kodu 
Eksantrik mili yeri 

Supaplann s;ali~ma ~ekli 
Ate~leme s1ras1 
Silindir c;;ap1 
Strok 
KOIOk kapasite 
Kompresyon oran1 
Kompresyon basmc1 

Ortalama s;al1~ma basmc1 
Rolanti devri 
Max. motor devri 
Motor, gi.icO (DIN-PS) 
Motor torku DIN 

DokOm numaras1 
Ana yatak say1S1 
Silindir gomlekleri i<;;in s;ap 
Silindir s;ap dereceleri 
derece 0 

1 
2 
3 
4 

5 
6 
7 

Uygun ana yatak gomleg i i<;; 9ap1 
Standart k1rm1zr 

Mavi 
Standart aln 

Ana yataklann blok uzerindeki delik 
i~leme s;ap1 
Standart listO 

1600 CC/LC 
L1A 

1600 ccfHC 
L2A 

8.0:1 

126 

Krank milin in sag tarafmda 
ltici <;;ubuk ve ki.ilbustor mekaniz. 

1-2-4-3-
80.98 (3.1882) 
77.62 (3.0559) 
1.588 cc 

9.0:1 
( 140-170) lb/in2 

700±20 dev /dak 
5580 dev/dak 

132 lb/in2 

5200 d / dak 65 5200 d/d.da 68 
2600 d/dak 11.25 2600 d/d.da 11.8 

'SiliNDiR BLOKU 

6015 

5 
84.112-84.175 (3.3115-3.3140) 

80.947-80.955 {3.1869-3.1872) 
80.955-80.962 ( 3.1872-3.1875) 
80.962-80.970 ( 3.1875-3.1877) 
80.970-80.978 (3.1877-3.1881 ) 
80.978-80.985 (3.1881-3.1884) 
80.985-80.993 (3.1884-3.1887) 
80.993-81.001 (3.1887-3.1890) 
81 .001-81 .008 (3.1890-3.1893) 
54.020-54.054 (2.1268-2.1291) 

54.023-54.033 {2.1269-2.1273) 
0.254 mm (0.010 in) 53,769-53.779 (21169-2.1173) 

0.508 mm (0.020 in) 53.515-53.525 (2.1069-2.1073) 
0.762 mm (0.030 in) 53.261-53.271 (2.0969-2.0973) 

57.683-57.696 (2.271 0-2.2715) 
0.381 mm (0.015 in) 58.064-58.077 (2.2860-2.2865) 

Eksantrik mili yatagmm 
delik i~leme c,;ap• 
Standart OstO 

govde Ozerindeki 

Krank mili boy gezintisi 
Ana yatak muylu t;aplan 
Standart k1rm1ZJ 

Mavi 
Standart altl 0.254 mm (0.01 in) 

0.508 mm (0.02 in) 
0.762 mm (0.030 in) 

Orta san 
ye~il 

Ana yatak bo§lugu 
Standart mavi 
Standart aftr k1rm1Z1 
Biyel kolu muylu t;apl 
Standart alt1 0.254 mm (0.010 in) 

0.508 mm (0.020 in) 
0.762 mm (0.030 in) 
1.016 mm (0.04 in) 

+0.508 ( + 0.020) 

KRANK Mtll 

42.888-42.913 (1.6885-1.6895) 

0.07-0.28 mm (0.0030-0.0112) 

53.993-54.003 (2.1257-2.1261) 
53.983-53.993 (2.1253-2.1267) 
53.726-53.739 (2.1152-2.1157) 
53.480-53.492 (2.1055-2.1060) 
53.226-53.238 (2.0955-2.0960) 
53.739·53.749 (2.1157-2.1161) 
53. 729·53. 739 (2.1153-2.1157) 

0.013-0.048 (0.0005-0.0019) 
0.010-0.046 (0.0004-0.0018) 
49.195-49.215 ( 1.9368-1.9376) 
48.940-48.961 ( 1.9268-1.9276) 
48.687-48.707 (1.9168-1 .9176) 
48.433-48.453 ( 1.9068-1.9076) 
48.179-48.199 ( 1.8968-1.8976) 



MOTOR: 1600 cc 
EKSANTRiK Mili 

1600 cc LC/ 1600 cc HC 

Tanttma numarast 
Hareket iletimi 
Tesbit pleyti kahnlcgc 
Kam yOl<sekligi E'mme 

Egzost 
Kamm tabant ile tepesi arascndaki mesafe 

em me 

egzost 
Cn, orta ve arka muylar c;,:apc 
Cn, orta ve arka yatak ic;; c;,:apc 
Eksantrik mili boy gezintisi 

Serviste bulunan standart pistonlar derece 
0 

2 
3 
4 
5 
6 
7 

Serviste bu1unabilen standart iistii 
Silindirle piston arasmdaki bo~luk 
Segman agcz ac;akltgt 

iist 
orta 
alt 

Segmamn pistondaki pozisyonu 
list 

Boyu 
<;aplar 1 

2 
3 
4 

orta 
alt 

Pimle piston arascndaki bo;;luk 
Pimle biyel kolu burcu arascndaki bo~luk 

Biyel kolu buyOk delik c;;apc (c;,:tplak) 
Biyel kolu kUc;.:Ok bun; ic; c;:apt dereceleri 
Beyaz 
Ktrmtzc 
San 
Mavi 
Standart ic;: c;,:apt 
Standart altt 0.051 

0.254 
0.508 
0.762 
1.016 

PiSTONLAA 

PISTON PIMI 

BIYEL KOLU 

Biyel kolu yatagt ve muylusu arast bo~lugu 

109 E 
Zincir 
4.46-4.51 (0.176-0.178) 
5.985 (0.2356) 
6.158 {0.2424) 

33.087 (1.3026) 
33.260 (1 .3094) 
39.637-39.616 ( 1.5605-1.5596) 
39.662-29.675 ( 1.5615-1 .5620) 
0.06-0.2 (0.0024-0.0079) 

80.899-80.907 { 3.1850-3.1953) 
80.907-80.914 (3.1853-3.1856) 
80.914-80.922 (3.1856-3.1860) 
80.922-80.929 (3.1860-3.1862) 
80.929-80.937 (3.1862-3.1865) 
80.937-80.445 (3.1865-3.1868) 
80.945-80.952 {3.1868-3.1871) 
80.952-80.960 (3.1811-3.1874) 
0.064/0.38/0.76 (0.0025/0.0015/0.0030 
0.041-0.056 (0.0016-0.0022) 

0.23-0.36 (0.0091-0.0142) 
0.23-0.36 (0.0091-0.0142) 
0 .23-0.36 (0.0091-0.0142) 

Yag kontrol segman arahgma gore 180• de 
Yag kantrol segman araligma gore 90° de 
Piston pimi ekseni ila aym 

71 .12-71.37 (2.780-2.81 0) 
20.622-20.625 (0.8119-0.8120) 
20.625-20.627 (0.8120-0.8121) 
20.627-20.630 (0.8121-0.8122) 
20.630-20.632 (0.8122-0.8123) 

0.003-0.008 (0.000/0.00003) 
0.003-0.008 (0.0001-0.00003) 

52.90-52.91 (2.0827-0.0831) 

20.627-20.630 (0.8121-0.8122) 
20.630-20.632 {0.8122-0.8123) 
20.632-2635 (0.8123-0.8124) 
20.635-20.638 (0.8124-0.8125) 
49.238-49.268 ( 1.9385-1.9387) 
49.289-49.319 (1.9405-1.9417) 
49.492-49.522 ( 1.9485-1.9497) 
49.746-49.776 (1.9585-1.9597) 
50.000-50.030 ( 1.9685-1.9697) 
50.254-50.284 ( 1.9785-1.9797) 
0.01-0.06 (0.0004-0.0024) 
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Dokum te>mtma numarast 
Supap oturma e>((tst 
Supap sapt yuva .;;apt emme egzost. 
Supap sapt tamir bilezigi kapak uzerindeki 
2 delik ((apt 

Supap · ayar bo~lugu emme 
egzost 

Emme a((tk 
kapall 

Egzost a((tk 
kapalt 

Tapet yapt 
Supap yay1 sanm saytst 
Tapet ile govdedeki yuvast ara bo~lugu 

Emme supap1 

Boyu 
Supap ba~t ~apt 
Supap sap1 <;apt standart 
Standart ustU bulunan 0.076 
Stan dart ustu bulunan . 0.381 
Supap sapt bileziginin silindir 
kapagt iizerindeki yuva <;;apt staridart 
kapagt i.izerindeki yuva <;;apt bo~luk 

Supabm kalkma miktan 

Egzost supaplan 

Supap boyu 
Supap ba~1 ((apt 
Supap sapt <;ap1 
Standart iistu 0.076 
Standart i.istO 0.381 
Supap sapt ile yuvast arastndaki bo~luk 
Supapm kalkma miktan 

SiLiNDIR KAPAGI 

6090 
44°30'-45° 
7.907-7.937 (0.3113-0.3125) 

11 .133-11 .153 (0.4383-0.4390) 

SUPAPLAR 

0.25 0.0098) 
0.45 (0.0177) 
23" BTDC 
53" ABDC 
53" BBDC 
23" ATDC 
11.072-11.085 (0.4359-0.4364) 
4 ila 6 
0.013-0.05 0.0005-0.0020) . 

106±0.2 (4.173 ± 0.008) 
58.28-38.02 ( 1 .507-.497) 
7.868-7.885 (0.3098-0.3105) 
7.945-7.962 ( 0.3128-0.31 35) 
8.249-8.267 (0.3248-0.3255) 

7.907-7.938 (0.3113-0.3125) 
0.02-0.068 (0.0008-0.0027) 
9.219 (0.3630) 

106-105.8 ( 4.17-4.165) 
34,33.8 (1 .34-1 .33) 
7.863-7.846 (0.3096-0.3089) 
7.939-7.922 (0.3126-0.3119) 
8.243-8.227 (0.3245-0.3239) 
0.043-0.091 (0.001 7-0.0036) 
9.079 (0.3574) 

MOTOR V AGLAMA 

Vag dereceleri 
yagm akt~kanllgt Kl$ 

YAZ 

FORDUN DERECELERi 
Ilk karter kapasitesi filtre ile beraber 
Filtre yenilemeden yag degi~mesi 
Filtra degi~tirerek yag degi~imi 
Minimum yag basmct 
700 dev/dak 
1500 dev/dak 
Ktsa devre supapt a((ilmasl 
Vag pompasmda dt~ rotor ile govde 
arast bo;;luk 
Dt~ ve ic;: rotor arasmdaki bo~luk 
i<;; ve dt~ rotor gezme miktan 

HD-multi >Jrade oil 
SAE 10W/30; 10W/40 10W/50 
SAE 20W/40; 20W/50 
E3E-M2C-101 /B 
4.25 litre · (7.5) 
3.00 litre (5.3) 
3.5 litre (6.2) 

0.35-0.5 Kg/em' (5-7) 
2.45-2.8 Kg/em' (35-40) 
2.45-3.8 Kg/em' (35-40) 

0.25 max. (0.010 max) 
0.15 max. {0.006 max) 
0.13 max. (0.005 max) 

MOTOR iLE CiVATALARIN SIKMA DEGERlERI 

Ana yatak kep civatalan Kg/m {lb/ft) 
Volan 
Yagpompas1 
Yag pompast kapagt 
Silindir kapag1 

9.0-9.7 (64.5-69.5) 
6.9-7.6 (19.5-54.5) 
1.8-2.1 (12.9-15.6) 
0.7-1.0 (5.0-7.0) 
4.0-5.7 (28.5-39.5) 

MOTOR: 1600 cc 



\ 
( . 

( . 

i 
l 

I 
(_ 

Karter 

Yag bo§altma tapas1 
Bujiler 

2 5.5-7.0 (39.5-50.5) 
3 9.0-9.7 (64.5-69.5) 
1 0.4-0.7 (2.9-5.0) 
2 1.0-1.3 (7.0-9.3) 

2.8-3.5 (20-25) 
3.0-4.0 (21 .5-29) 

7.57 

MOTOR: 1600 cc 




